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Kl: Chance oder Risiko?

von Paul Deder

Wir Menschen sind Perfektionisten — eine Eigenschaft, die aus evolutionarer Sicht
von entscheidender Bedeutung ist. Einst erreichte Standards werden immer und
immer wieder in Frage gestellt, um die Latte fiir die Lebensqualitat hoher zu legen.
Das hat dazu gefiihrt, dass wir heute in einer vollig anderen Welt leben und sogar
gerade dabei sind, kiinstliches Leben zu erschaffen. Wird die Kiinstliche Intelligenz
(KI) zum Gamechanger oder droht uns eine digitale Revolution, die die Welt ins Chaos
stlirzt? Momentan beruhigt die Tatsache, dass KI heute nicht wesentlich mehr weiR,
als der verhasste Streber aus der Schulzeit. Im Rahmen eines Selbstversuchs habe
ich mit dem KI-Textautomaten von OpenAl gechattet. ChatGPT ist ein geduldiger und
kluger Zeitgenosse: Ohne sich eine Denkpause zu gonnen, schreibt der Chatbot flott
seine bis zum Wiirgereflex geschwollen formulierten und mit Fremdwdrtern iiber-
fluteten Antworten nieder. Zum Gliick ist der Alptraum eines jeden Sprachpuristen
nicht allwissend: Auf die Frage, ob es einen Gott gibt, liefert ChatGPT eine auswei-
chende Antwort in bester Pfarrer-Manier. Er hat auch keinen blassen Schimmer
davon, wann der Wahnsinn in der Ukraine endet oder sich die halbe Welt aus dem
Wiirgegriff der Preisteuerung befreien kann.

Perfekt ist der neue Untermieter in der Menschenwelt also nicht. KI versteht auch
keinen Spaf: Versuche, dem KI-Modell gute, selbstkreierte Gags zu entlocken, schei-
tern ganzlich. Einen festen Platz in der Gesellschaft kdnnte die Spaflbremse dennoch
einnehmen. Der allseits bekannte Terminator T-800 war auch kein Scherzkeks, erle-
digte die an ihn gestellte Aufgabe jedoch konzentriert und mit viel Herzblut. Ob etwas
mehr KI in der Rechtsprechung die Klimakleber besser in die Schranken weisen
wiirde? Mit einer guten Portion Humorlosigkeit ausgestattet, wiirde die schlaue, un-
sentimentale Technik womdglich eine hartere Gangart einlegen und dafiir sorgen,
dass die radikalen Kinder des Zorns auch ohne Superkleber fiir eine lange Zeit an
einem Ort festsitzen — fernab von Strafen und Kunstgalerien.

Bleibt man bei KI-Klischees, dann wird die KI-Entwicklung eines Tages einen Punkt
erreichen, an dem der Mensch jegliche Kontrolle iiber die neue Technologie verliert.
Frei von moralischen Schranken, ist es doch nur eine Frage der Zeit, bis sich die KI
gegen den eigenen Schopfer richtet? Von Science-Fiction-Fantasien zuriick in der
Realitat leuchtet einem ein, dass der Einsatz von KI durchaus Gefahren in sich birgt.
Die Technologie konnte z. B. die Spielregeln der internationalen Politik verandern,
weil Propaganda einfacher verbreitet werden konnte. Verschwindet der Mensch als
beschrankender Faktor aus der Gleichung, dann sind auch Masseniiberwachung und
Datenschutzrisiken nicht von der Hand zu weisen. Man rechnet auch damit, dass KI
fiir den Wegfall zahlreicher Berufe sorgt und gesellschaftliche Umbriiche auslost.
Aus heutiger Sicht tiberwiegen jedoch die positiven Aspekte, weil KI Prozesse auto-
matisieren und verbessern kann. Die Zukunft des Arbeitsmarktes wird also von einer
Kombination aus Mensch und Maschine gepragt sein. Apropos Zukunft: Fiir das Ende
der Talfahrt am Bau hatte der Chatbot fiir mich keine Antwort parat, sondern nur
Wischiwaschi-Aussagen a la ,Hoffnung stirbt zuletzt". Auch fiir unsere Branche gibt
KI also keine Antworten auf die brennenden Fragen. Sie ercéffnet allerdings Potenzi-
ale, um den Bau sicherer und wirtschaftlicher zu gestalten. Kameras und Sensoren
in Baumaschinen, KI-gestiitzte Projektmanagementsoftware, autonom gesteuerte
Technik, intelligente Drohnen und Lésungen fiir das Sammeln und Auswerten von
Daten durch KI werden die Branche verandern. Vom bdsen Roboter zum Hoffnungs-
trager? Jede Wette.
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Baustelle des Monats
Die Willy-Brandt-Gesamtschule in Miinchen

Form und Funktion im Einklang

Neubau der Willy-Brandt-Gesamtschule und der
Fachoberschule Nord flr Sozialwesen

30. Oktober 2020 um 12:15 Uhr beendet der Gong zum
letzten Mal den Unterricht in der Willy-Brandt-Gesamt-
schule im Miinchener Stadtteil Harthof. Im Zuge der Mo-
dernisierung der stadtischen Schulen in Miinchen musste
das 1973 errichtete Gebaude der anerkannten UNESCO-
Projektschule altersbedingt abgerissen werden. Seit 2021

entsteht an der Freudstra3e 15 ein Neubau, den sich die
Willy-Brandt-Gesamtschule und die Fachoberschule
FOS Nord teilen werden. Auf knapp 18.000 m?2 Nutzfla-
che entsteht nach dem Entwurf des Berliner Architektur-
biiros Hascher Jehle ein moderner Ort zum Lernen fiir
1.800 Schiiler und 200 Lehrer.
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Der neue Schulkomplex besteht aus einem zentralen Gebaudeteil,
an den sich drei weitere Baukdrper anschliefen. 66 Klassen- und
22 Fachklassenraume werden in diesem 5-Geschosser unterge-
bracht sein. Der sidliche Gebaudeteil sitzt als rechteckiger Turm
auf einem 2-geschossigen Geb&dudesockel. Dieser wird eine Mensa,
die Aula, eine Bibliothek und eine Hausmeisterwohnung aufneh-
men. Eine Tiefgarage mit 63 Stellplatzen verbindet das Unterge-
schoss mit dem angrenzenden Sporttrakt. Die 3-fach-Turnhalle
und Schwimmbhalle bleiben erhalten, Funktionsbereiche wie Um-
kleiden und Technik werden saniert. Im Sommer 2024 sollen alle
BaumaRnahmen abgeschlossen sein. Fir die Dauer der BaumaR-
nahme wurde die Willy-Brandt-Gesamtschule in den Realschul-
neubau an der Heidemannstralle ausgelagert. Die FOS Sozial-
wesen befindet sich derzeit auf dem neuen Schulcampus in
Minchen-Freiham.

Die Anforderungen an den Neubau der Willy-
Brandt-Gesamtschule in Miinchen waren
hoch: modern sollte er sein, raumlich
iberschaubar, aber gro genug, um zwei
Schulen unterzubringen und zugleich
genligend Platz bieten, um zeitgem&aRes
Lernen zu ermdglichen.
Bild: Hascher Jehle Architektur




Grof3e Spannweiten erfordern
hohe Tragfahigkeit

Das Bauwerk wurde in finf Bauabschnitte
unterteilt, die mittels vier Dehnfugen ver-
bunden wurden. Dehnfugen ermdglichen
eine zwangungsfreie Verformung der Be-
tonbauteile, welche durch das Schwinden
wahrend des Erhartens des Betons entste-
hen. So werden Zwangskrafte und Risse
im Bauwerk vermieden. Ein Entwurf dieser
GroRe erfordert Betonplatten von groRer
Spannweite. Dadurch entstehen jedoch
hohe Lasten, die abgetragen werden ms-
sen. Die Dicke der einzelnen Bodenplat-
ten betragt bis zu einem Meter — das ent-
spricht etwa der doppelten Plattenstarke,
die bei einem herkémmlichen Wohnhaus
zum Einsatz kommt.

dort entstehenden Krafte entsprechend
aufzunehmen, ist der Schwerlastdorn Sta-
con Typ SLD-Q von Schock. Er verbindet
Bodenplatten, Decken, Unterziige und Wan-
de kraftschlissig. Insgesamt 580 Stacon
Typ SLD-Q in den hochsten Tragstufen 300
und 400 kommen zum Einsatz.

Schock hatte das innovative Produkt als
Weiterentwicklung seines bereits beste-
henden Querkraftdorns erst kurz vor Bau-
beginn auf den Markt gebracht. Die neue
Generation des einbaufertigen Schwerlast-
dorn Stacon Typ SLD ist kompakter und
ermdglicht den Einbau héherer Tragstufen
in dinneren Decken und Wanden. Bei ei-
nem Eigengewicht von ca. 35 kg kann ein
einzelner Dorn 30 t Lasten Ubertragen.
Auch bei der Planung kann das optimierte
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bemessen werden. Die erforderliche bau-
seitige Bewehrung wird dabei automatisch
optimiert. Neben dem Stacon Typ SLD
werden auf der Baustelle an der Freudstra-
Re aullerdem 470 Stacon Typ LD verbaut.
Ohne zusatzliche Konstruktionen verbin-
det dieser Querkraftdorn die an die Fuge
angrenzenden Bauteile. Dabei werden die
Querkrafte tbertragen, wahrend gleichzei-
tig die erforderliche Beweglichkeit gewahr-
leistet wird.

Zusatzliche Sicherheit im Brandfall ver-
schafft die bei fast allen Querkraftdornen
eingesetzte Brandschutzmanschette: Da-
durch ist eine Fugenkonstruktion in der Feu-
erwiderstandsklasse R 120 gewahrleistet.

Einfache Montage

Produkt punkten: Mit der webbasierten

Die Losung, um die verschiedenen Ab-
schnitte miteinander zu verbinden und die

bpzdigital:
Einbaufilm Schock Schwerlastdorn Stacon Typ SLD

»Bel diesem Bauvorhaben handelt es sich um eine
konstruktionstechnisch anspruchsvolle Ausfiih-
rung, da sehr hohe Lasten vorliegen. Daher wird im
gesamten Projekt und auf allen Etagen eine grofle
Menge des Schwerlastdorns Stacon verwendet.”

Johanna Boltz, Bauleitung bei der
Bauunternehmung E. Honninger

Das Bauvorhaben erfordert schwere Betonplatten von groRer Spann-
weite. Die hohen Querkrafte zwischen den Betonbauteilen nimmt dabei
der neue Schwerlastdorn Stacon von Schock auf. Bild: Hsnninger

Software Schock Scalix konnen Querkraft-
dorne und Warmedammelemente einfach

Auch die Montage des Schwerlastdorns
hat Johanna Boltz Uberzeugt: ,Der Einbau

BAUTAFEL

Bauvorhaben: Willy-Brandt-Gesamtschule (WBG) Minchen
Projektdaten: BGF 36.498 m?, BRI 159.979 m?®

Nutzflache: WBG: 11.741 m?, FOS: 5.470 m?

Bauherr: Landeshauptstadt Miinchen, Referat fur Bildung u. Sport
Projektleitung: Baureferat Miinchen, Hochbauabteilung 4
Entwurfs-/ Ausfiihrungsplanung: Hascher Jehle Architektur, Berlin
Objektiiberwachung: IBR Ingenieure GmbH, Minchen

Bauunternehmer: Dipl.-Ing. Emil Hénninger GmbH & Co.
Bauunternehmung KG, Kirchseeon

Planung Freianlagen: mk.landschaft, Miinchen
Boden- und Dachdammung: Deutsche Foamglas GmbH, Hilden

Produkte im Einsatz: Stacon Typ SLD-Q und Typ LD, Isokorb Typ
XT Typ K von Schock

Bauzeit: 2021 bis 2024

Baukosten: ca. 162 Mio. Euro
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Bild: Hascher Jehle Architektur
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Die Willy-Brandt-Gesamtschule in Miinchen

des Stacon ist einfach und sauber zu erle-
digen. Besonders hilfreich ist der gut ver-
standliche, visuelle Verarbeiterleitfaden von
Schock, der eine sprachunabhingige Be-
nutzung auf der Baustelle ermdglicht.” Be-
reits im Vorfeld waren die Einbaumeister
von Schock auf der Baustelle, um die Mon-
tage des neuen Stacon Typ SLD zu demons-
trieren. Die Produkte von Schock wurden
dariber hinaus ,just in time" nach Mtinchen
geliefert — eine kostenintensive Bauzeit-
verzogerung konnte so vermieden werden.

Der Entwurf der neuen Gesamtschule ori-
entiert sich am Minchner Lernhauskon-
zept, das einen zentralen Gemeinschafts-
bereich zwischen den Klassenzimmern
vorsieht. Das Architekturblro Hascher
Jehle Architektur plante fiir den gemein-
schaftlich genutzten Raum einen Lichthof
sowie Glaswande, damit die Lern- und
Aufenthaltsbereiche natirlich belichtet
werden und Sichtkontakt nach auRen und
zwischen den Raumen maglich ist.

Durch das Fehlen eines zentralen Flurs
waren Fluchtbalkone baurechtlich zwin-
gend notwendig. ,Im Vergleich zu einer war-
tungsaufwendigen Sprinkleranlage, die zu-
satzlich vor Missbrauch geschtitzt werden
muss, sind Fluchtbalkone als Rettungs-
weg Uber die Fassade eine wartungsarme
und zugleich effektive Alternative", erklart
Robert Kahlow, Architekt beim ausfiihren-
den Architekturbiiro Hascher Jehle Archi-
tektur. Die Balkone kragen 1,45 m aus und
sind von allen Raumen aus erreichbar. Mit
einem Gelander als vollwertige Absturzsi-
cherung und einer zusatzlichen aufgestan-
derten Gitterkonstruktion als Laufflache,
gewahrleisten sie einen sicheren Flucht-
weg bei jeder Witterung.

Ohne zusatzliche
Konstruktionen
verbindet der
Querkraftdorn
die an der Fuge
angrenzenden
Bauteile: die Quer-
krafte werden
dabei Ubertragen
und gleichzeitig
die erforderliche
Beweglichkeit
ermdglicht.
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Die thermische Trennung und den stati-
schen Anschluss der Balkone sichert
Schock Isokorb, der auf einer Lange von
rund drei Kilometern Fluchtbalkonen ein-
gesetzt wird. ,Beim Anschluss von aus-
kragenden Bauteilen ist Isokorb bei uns
immer erste Wahl. Als tragendes Warme-
dammelement minimiert er Warmebru-
cken und bietet zugleich optimale Gestal-
tungsfreiheit", sagt Kahlow.

Nachhaltiges Bauprojekt

Die energieeffiziente Bauweise spiegelt
das Thema Nachhaltigkeit im Entwurf wi-
der, das sich wie ein ,griiner Faden" durch
das Projekt zieht. Dazu zahlt auch die erst
vor wenigen Jahren sanierte Sporthalle,
die als einziges Gebaude des ehemaligen
Schulkomplexes erhalten und in den neu-
en Entwurf integriert wurde. Begriinte Da-
cher sollen darliber hinaus verschiedenen
Tier- und Pflanzenarten einen neuen Le-
bensraum bieten. Die Menge der einge-
speisten Energie einer Photovoltaik-Anla-
ge konnen Schiilerinnen und Schiiler Uber
eine Informationstafel beobachten. Zum

Die neue
Generation des
einbaufertigen
Schwerlastdorn
Stacon Typ SLD
ist kompakter
und ermdglicht
den Einbau
héherer Trag-
stufenin
diinneren
Decken und
Wanden.

Schuljahr 2024/2025 soll es losgehen —
dann sollen die Schulklassen in das fertige
Gebaude einziehen.

bpzmeint: Die klassische Schule mit ihren
engen Schuhkartonklassen und schma-
len, dunklen Gangen hat ausgedient. Fle-
xible Raume, mehr Licht und groBe, offe-
ne Bewegungs- und Begegnungsflachen
gehoren heute zum veranderten Verstand-
nis der Schulbaukonzepte. Dazu werden
Bausysteme bendtigt, die groe Gestal-
tungsfreiheit ermoglichen und Risiken
bei Planung und Ausfiihrung minimieren.
Vor diesem Hintergrund konnten bei die-
sem Projekt zwei Produkte von Schock
punkten: Wahrend der neue Schwerlast-
dorn Stacon die hohen Querkrafte der
schweren Betonplatten aufnimmt, si-
chert der Isokorb die thermische Tren-
nung und den statischen Anschluss der
Balkone. [

Weitere Informationen:
www.schoeck.com
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Rund drei Kilometer Fluchtbalkone konnten
dank Schock Isokorb sicher am Geb&aude
angebracht werden. Bilder: Schock
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Baustelle
Unternehmensfiihrung

Sorgenfrei entsorgen

Automatisiertes und nachhaltiges Abfallmanagement

bpzdigital: entsorgo.de — Details zur
gewerblichen Entsorgung

Nicht wenige Bauunternehmen setzen
bei der Entsorgung von Bauabfillen auf
veraltete und aufwendige Konzepte. Con-
tainer fiir Bauschutt, Bodenaushub, Stra-
Renaufbruch oder Mischabfille werden
auf traditionelle Art und Weise per Telefon
oder sogar Fax geordert. Unkomplizierter
geht es mit den Losungen der Entsorgo
GmbH - das Berliner Tech-Start-up bietet
dafiir eine Online-Plattform fiir die digital
gesteuerte Entsorgung von Abfillen. Ent-
sorgungsprozesse werden dadurch verein-
facht und die Umweltbelastung reduziert.

,Mit Entsorgo gestalten wir die Zukunft der
Abfallwirtschaft und bieten unseren Kun-
den und Partnern innovative und digitale
Losungen, um Prozesse zu automatisie-
ren, Planungen zu vereinfachen und Sta-
tistiken immer und tberall griffbereit zu
haben. Mit unserem engagierten Team ent-
wickeln wir smarte und nachhaltige L6sun-
gen fir alle Anwendungsfélle der Transport-
und Entsorgungsbranche”, sagt Maximilian
lliew, Geschaftsflhrer und Griinder der
Entsorgo GmbH.

Neben dem eigens entwickelten Online-
Portal fir die gewerbliche Entsorgung nutzt
das Unternehmen sein bundesweites Netz-
werk von Uber 1.500 gepriften Partnern,
um Auftrage jeder GréRenordnung zlgig
zu verarbeiten und umzusetzen. Vom Bu-
chungsprozess bis zur Umsetzung bietet
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Entsorgo eine voll integrierte und smarte
Entsorgungslosung und ist somit ein kom-
petenter Partner sowohl fiir regionale als
auch bundesweit agierende Unternehmen.

Neue Losungen fiir B2B-Bereich

Fir den B2B-Bereich hat der Dienstleister
kiirzlich eine umfassende Entsorgungslo-
sung entwickelt, die auf verschiedenen
Modulen bzw. Produkten basiert. Die ein-
zelnen Produkte lassen sich fir jedes Un-
ternehmen individuell anpassen und wer-
den so den spezifischen Ansprlichen der
Branche gerecht. Zu den ersten Produkten
aus dieser Gesamtldsung gehoren:

entsorgoCOMMERCE — eine skalierbare
Losung fir (Bau-)Unternehmen, die auch
im E-Commerce Bereich tatig sind. Mithil-
fe einer White-Label-Losung konnen Un-
ternehmen alle Entsorgungsleistungen von
Entsorgo als erganzende Dienstleistung
in ihren eigenen Shop integrieren. So kann
z. B. ein Online-Baustoffhandler seinen
Kunden die Entsorgung alter Bau- und Ab-
bruchabfalle beim Kauf von neuen Bau-
stoffen direkt mit anbieten.

entsorgoCONNECT — ermdglicht als Schnitt-
stellenlésung die Vernetzung bestehender
Systeme und Datenbanken mit dem ERP-
System von Entsorgo, um neue Auftrage
automatisiert zu importieren und an pas-

Den Bauschuttcon-
tainer am PC oder via
App am Smartphone
ordern: dafir bietet
Entsorgo eine
Plattform fir die
digital gesteuerte
Entsorgung von
Abféllen. Bild: 123rf

sende Entsorger zu verteilen. Zudem gibt
das System alle wichtigen Informationen
aus Bestandsauftragen wie Gewicht, Re-
cyclingquote und Status in das Kunden-
system zurtick.

entsorgoAPP — dariiber hinaus hat der
Dienstleister eine App fir mobile Endgerate
entwickelt, die das Entsorgungsmanage-
ment in Zukunft noch einfacher gestaltet.
Zu den Vorteilen der App gehoren u. a.:
Verwaltung ohne Papierkram, eine tber-
sichtliche Buchung von Entsorgungen
rund um die Uhr sowie dauerhafter Zugriff
auf Lieferscheine, Wiegescheine und Co.

Ausbau der Angebote geplant

Entsorgo plant fur die nahe Zukunft einen
weiteren Ausbau seiner Technologien. So
stehen derzeit zwei Produkte kurz vor dem
Markteintritt, die dabei helfen sollen, Opti-
mierungspotentiale in der Entsorgungs-
branche noch besser zu nutzen. Ein Re-
lease flr diese Losungen ist flir Sommer
2023 angesetzt. [ |

Weitere Informationen:
www.entsorgo.de




Liickenlose Baustellen-Dokumentation
Sodex: Vermessungssystem SDX-Compact

Mit dem Vermessungssystem SDX-Com-
pact hat Sodex eine neue Ldsung einge-
fihrt, mit der 3D-Modelle der Baustelle in
Echtzeit erstellt werden kénnen. Dadurch
werden Dokumentation, Abrechnung und
Echtzeit-Management vereinfacht. Neu an
SDX-Compact ist die Mdglichkeit einer
schnellen und flexiblen Montage an ver-
schiedenen Baumaschinen, wodurch die-
se in wenigen Minuten zu Vermessungs-
systemen umgebaut werden konnen.

Ralf Pfefferkorn, Geschaftsfiihrer der So-
dex Innovations GmbH, weil3, dass die IU-
ckenlose und detailreiche Dokumentation
& Vermessung von Erdbewegungen und
anderen Tiefbau-Vorhaben in Zukunft von
grolRer Bedeutung sein wird. Vor allem fiir
Bauunternehmen stellt dies eine Heraus-
forderung dar. ,Auftraggeber werden zu-
kiinftig auf ausfihrlichere Dokumentation
Wert legen missen, woftir mehr Daten be-
notigt werden. Aber auch in der Prozess-
optimierung wird das Sammeln von Daten
noch wichtiger", ist er Uberzeugt.

Das neue Vermessungssystem SDX-Com-
pact begegnet diesen Herausforderungen
und ist mit Kameras, Laserscannern und
starken Recheneinheiten ausgestattet, die
3D-Modelle in Echtzeit erstellen. Dank die-
ser Fahigkeit ist SDX-Compact ein optima-
les Tool zur Dokumentation, Abrechnung
und Analyse von Erdarbeiten, gleichzeitig

Das System von Sodex kann schnell und ein-
fach auf verschiedenen Baumaschinen
aufgebaut und gewechselt werden. Dabei ist
es kompakt und beinhaltet alles, was fiir

die automatische Vermessung benétigt wird.
Bild: Sodex

kann auf manuelle Aufmessung verzichtet
werden. Das Vermessungssystem bietet
Benutzern eine intuitive Plattform, um an-
spruchsvolle 3D-Modelle auf verschiede-
nen Ebenen zu erstellen. Die Echtzeitdaten
werden in der Sodex Cloud gespeichert,
sodass alle Mitarbeitenden zeitgleich und
ortsunabhangig auf die Daten zugreifen
konnen. Das ermdoglicht eine optimale
Uberwachung des Baufortschritts und
eine lickenlose Dokumentation.

Gleichzeitig ist mit SDX-Compact eine
schnelle und einfache Montage mdoglich.
,Durch das integrierte GPS-System kdnnen
Bauunternehmen auf Maschinen ohne Ein-
messen das System montieren, das inner-
halb weniger Minuten Echtzeitdaten lie-
fern kann", erklart Pfefferkorn die neue
Generation ihres bisherigen Systems. Mit
dem SDX-Compact ist es moglich, zwi-
schen verschiedenen Maschinen zu wech-
seln und somit schnell auf neue Anforde-
rungen zu reagieren. Dadurch koénnen
Unternehmen in der Bauindustrie ohne
den Transport von Maschinen von einer

L |

Baustelle
Unternehmensfiigund

Anwendung zur nachsten wechseln und
so effizienter arbeiten. ,Unsere Vision ist,
dass Bauunternehmen wettbewerbsfahig
bleiben und sich auf ihr Kerngeschaft kon-
zentrieren kdnnen. Mit unserem Vermes-
sungssystem SDX-Compact kénnen wir
Prozesse optimieren, einfache Dokumen-
tation ermdéglichen und so zum Erfolg
von Bauunternehmen beitragen”, sagt
Pfefferkorn.

Weitere Informationen:
www.sodex-innovations.com

Arbeitssicherheit verlangt Wissen
Seit liber 40 Jahren erprobtes Schulungsmaterial
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0.
Baustelle

Unternehmensfiihrung

Auf dem Weg zur papierlosen Baustelle

Manuelle Arbeitsschritte in Lieferketten ausmerzen

Friher wurden fiir jede Lieferung die Liefer-
scheine in 3-facher Ausfiihrung gedruckt
und vom Spediteur zur Baustelle transportiert.
Bild: Unsplash

Friiher hat die Grossmann Bau GmbH &
Co. KG samtliche Lieferprozesse analog
abgewickelt. Fiir jede Lieferung wurden
die Lieferscheine in 3-facher Ausfiihrung
gedruckt und vom Spediteur zur Baustel-
le transportiert. Dort wurde die Annah-
me, Priifung und Anderung der Lieferung
handschriftlich auf dem Papier-Liefer-
schein samt Durchschlag notiert. An-
schlieBend wurden die unterschriebenen
Lieferscheine ans Biiro iibergeben, wo
sie eingescannt und eingelesen werden
mussten. Diese vielen manuellen Ablau-
fe haben bei Grossmann Bau signifikante
Kosten verursacht. Inzwischen aber hat
das Bauunternehmen die Lieferdokumen-
tation mit einer Losung von Vestigas di-
gitalisiert, sodass zahlreiche aufwendige
Schritte eingespart werden konnen.

Die Rechnungsprifung war friiher durch
das manuelle Abgleichen der eingescann-
ten Papier-Lieferscheine und der Rech-
nung sehr aufwendig. Falls dabei Liefer-
scheine gefehlt haben, mussten diese bei
den Polieren oder Lieferanten angefragt
werden. Nicht selten waren die Lieferschei-
ne z. B. durch Kaffeeflecken oder FuRab-
dricke unleserlich und konnten somit gar
nicht mehr geprift und archiviert werden.
Somit konnten Skonto-Fristen nicht im-
mer eingehalten werden oder Rechnungen
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Nach der Einfiihrung der L&sung werden
bereits bei der Beladung oder Verwiegung
des Lkw die Lieferdaten vom Lieferanten an
Vestigas Ubertragen. Bilder: Vestigas

mussten ohne Nachweis Uber die eigentli-
che Leistung auf Verdacht bezahlt werden.
Auf der Suche nach einer Losung stiel® die
Grossmann Bau auf Vestigas. Um die An-
wendung in der Praxis testen zu kénnen,
wurde ein mehrwochiges Pilot-Projekt
durchgefihrt. Dieses beinhaltete sowohl
den Einsatz der L6sung auf der Baustelle
durch Poliere sowie die Unterstiitzung der
kaufmannischen Prozesse durch die auto-
matisierte Rechnungspriifung. Nach inten-
siver Evaluation des Pilot-Projektes unter
Einbeziehung der Meinungen samtlicher
Nutzergruppen hat man sich fiir die Ein-
flhrung der Losung entschieden. Der erar-
beitete Plan fir die Einflihrung beinhaltete
u. a. Schulungen durch Vestigas vor Ort,
bspw. im Rahmen der Sitzungen von Po-
lieren oder Bauleitung.

Schluss mit der Zettelwirtschaft

Heute werden beim Bauunternehmen kei-
ne Papier- oder PDF-Lieferscheine mehr
fur die Verarbeitung von Lieferungen und
Priifung von Rechnungen bendtigt. Sollten
bspw. fiir die Dokumentation oder Abrech-
nung von Bauleistungen Lieferscheine im
Papier- oder PDF-Format bendtigt werden,
konnen diese einfach Uber die Vestigas-
Anwendung aus den Lieferdaten erstellt
und heruntergeladen werden. Bereits bei

bpzdigital: Digitalisierung der
Lieferketten mit Vestigas

Von dort werden diese Informationen den
relevanten Empfangern (z. B. Poliere,
Lageristen, Bauleitung) tibersichtlich in den
Vestigas-Anwendungen bereitgestellt.

der Beladung oder Verwiegung des Lkws
werden die Lieferdaten vom Lieferanten
an Vestigas Ubertragen. Von dort werden
diese Informationen den relevanten Emp-
fangern (z.B. Poliere, Lageristen, Baulei-
tung) Ubersichtlich in den Anwendungen
bereitgestellt. Friher hat der Polier bei Be-
tonbestellungen vom Lieferanten keine
zuverlassige Auskunft dariiber bekom-
men, welche Lieferungen bereits auf dem
Weg zur Baustelle sind. Nun sieht er diese
Information transparent in der Anwendung.
Nach Eingang der Lieferungen haben Nut-
zer dann die Mdglichkeit, diese in Vestigas
einzusehen, zu priifen, etwaige Anderungen
vorzunehmen und die Lieferung schliel-
lich rechtssicher anzunehmen. Die Liefer-
daten werden samt Anderungen langfris-
tig gespeichert. Sobald ein Lieferant eine
Rechnung Uber diese Lieferungen stellt,
wird diese voll automatisiert mit den ent-
sprechenden, im System vorhandenen
Lieferdaten gepriift. AnschlieRend wird die
geprufte Rechnung inkl. Prifergebnis und
-protokoll per E-Mail als PDF an den ge-
wohnten Rechnungseingang der Gross-
mann Bau zur restlichen Verarbeitung wei-
tergeleitet. [

Weitere Informationen:
www.vestigas.com




Liickenloser Baustellenschutz
Kameratechnik von Video Guard

Baustelle
Unternehmensfiihrung

Tagtaglich werden auf deutschen Baustellen Technik, Baustellen-
einrichtung oder Baustoffe gestohlen. Trotzdem werden viele De-
likte nicht zur Anzeige gebracht, weil z. B. eine mangelhafte Do-

. Y . . ) Die Kamera-
kumentation der Materialien und Geréate Bauverantwortlichen die technik von
Meldung erschwert. Auch scheuen Bauunternehmen den admi- Video Guard
nistrativen Aufwand. Denn oftmals steht die Wiederbeschaffung verhindert
von Material und Maschinen an erster Stelle — und diese stellt Delikte und
bereits einen hohen zeitlichen Aufwand dar. e el e

Falle zur
Aufklarung bei.

Dabei gibt es vielfaltige Mdglichkeiten, die Baustelle gegen Dieb-
stahl zu schiitzen: Ein hoher Bauzaun mit Ubersteigsicherung,
eine Ausleuchtung von Lagerplatzen, Rad- und Lenkradkrallen
sowie Ortungsgerate flr Baufahrzeuge werden vom Bundeskri-
minalamt empfohlen. Bei langerer Unterbrechung der Bautatig-
keit ist es ratsam, den Kraftstoff zu entfernen und Strom abzustel-
len. Erganzt, optimiert und teilweise sogar ersetzt werden diese
MafRnahmen durch eine kamerabasierte Bewachung — wie etwa
mit Video Guard.

Bild: Video Guard

der potentiellen Tater. Fiihrt die Ansprache nicht zur Flucht, orga-
nisiert die Alarmzentrale die InterventionsmalRnahmen zusam-
men mit der zustandigen Polizei oder einem Wachdienst. Die
kurze Reaktionszeit und eine klare Verortung der Tater auf dem
Gelande erhohen die Wahrscheinlichkeit, dass ein Ergreifen mog-
lich ist. Zudem helfen die Kameraaufzeichnungen bei der Identi-
fikation von Eindringlingen und sind vor Gericht verwertbar. Sie
Detektiert das Bewachungssystem per selbstlernender Videoana-  erleichtern somit die Aufklarung von Straftaten.
lytik unerwiinschte Personen auf der Baustelle, wird der Stream
an die Alarmzentrale Ubermittelt. Geschulte Mitarbeiter sichten
das Material und reagieren zunachst durch direkte Ansprache.
Letztere erfolgt Uber das am Kameraturm installierte Lautspre-
chersystem. In der Regel flhrt dieser Schritt bereits zum Riickzug

Weitere Informationen:
www.videoguard24.de
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Auf Baurechnungen wird gestrichen, neu berechnet und kommentiert.
Mit dem Baurechnungseditor von smartPS funktioniert das auch digital.
Bild: SmartPS

Weitere Informationen:
www.smartps.de




Bild: Pfreundt
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Baukonjunktur im Februar 2023

Auftragseingang weiter ricklaufig
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Ludger Wissing hat sich nach 28
Jahren als Geschaftsfiihrer von
Pfreundt in seinen wohlverdienten
Ruhestand verabschiedet. 1995
Ubernahm er die Geschaftsfiihrung
der Firma und pragte die Entwick-
lung von Pfreundt zum weltweiten
Innovationsfiihrer im Bereich mo-
biler Wiegesysteme maRgeblich.
Von nun an Ubernehmen sein Sohn
Jonas Wissing und seine Tochter
Judith Deitert, die bereits seit zwei
Jahren Teil der Geschaftsflihrung
sind, die Leitung des Familienunter-
nehmens.
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20,6%

weniger genehmigte Wohnungen
meldete das Statistische Bun-
desamt fiir Februar 2023 im
Vergleich zum Vorjahresmonat.
In Zahlen ausgedriickt waren
das 22.300 Baugenehmigungen
— 5.800 weniger als im Februar
des letzten Jahres. Von Januar
bis Februar 2023 wurden
insgesamt 44.200 Baugenehmi-
gungen fiir Wohnungen erteilt
und damit 23,4 % weniger als im
Vorjahreszeitraum. Zum Riick-
gang der Bauvorhaben diirften
weiterhin vor allem hohe Kosten
fiir Baumaterialien und schlech-

tere Finanzierungsbedingungen

beigetragen haben.

Nach Uber vier Jahren Pause mel-
det sich die BAU — Weltleitmesse
fur Architektur, Materialien, Syste-
me — mit einem beachtlichen Er-
gebnis zurlick. Rund 190.000 Be-
sucher (2019: 250.000) informierten
sich zwischen dem 17. und 22. April
auf dem Gelande der Messe Min-
chen tber Neuheiten und Trends
der 2.260 Aussteller (2019: 2.250)
aus 49 Landern (2019: 45 Lander).
Bis zur Halfte der Messelaufzeit
kamen die Besucherzahlen an das
Niveau von 2019 heran. Zustim-
mung zu einer gelungenen BAU
kommt von Dieter Schéafer, Vorsit-
zender des Ausstellerbeirats der
BAU: ,Mit der Verlegung der BAU
2023 in den April haben wir alles
richtig gemacht. Voll belegte Hal-
len und ein hoher internationaler
Besucheranteil unterstreichen die
Relevanz der BAU." Kiinftig kehrt
die BAU wieder zum gewohnten
Termin zurlick: Die nachste Aus-
gabe der Messe findet von 13. bis
18. Januar 2025 statt.
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Trend
Die Zukunft der Bauwirtschaft

,2Das ganze Projekt wurde von Beginn an interdiszip-
linar gedacht, wir haben die integrierte Solartechnik
und die Baubranche zusammengebracht, um ge-
meinsam eine innovative, architektonisch attraktive
Baulosung fiir die Energiewende zu entwickeln.”

Dr.-Ing. Michael Hermann, Projektleiter am Fraunhofer ISE

Warmende Wande fiir die Wende ......o.

Als klimafreundliche und effiziente Heiz-
technik zahlen Warmepumpen spatestens
seit der letzten Regierungsbildung zu den
Hoffnungstragern der Energiewende. Be-
sonders Luftwarmepumpen haben an Po-
pularitat gewonnen und sind in Neubauten
oft die erste Wahl fiir Heizung und Warm-
wasseraufbereitung. Denn: Aufenluft ist
Uberall vorhanden, die Erschlieung der
Gerate relativ einfach und die Investitions-
kosten zum Bau einer Heizung sind mit
einer Luftwarmepumpe geringer im Ver-
gleich zu Erdwarmepumpen. Zudem sind
die neuen Gebaude in der Regel gut ge-
dammt und verfiigen Uber eine Bodenhei-
zung. Dank der grol3en Heizflachen reichen
die niedrigen Volauftemperaturen von meis-
tens unter 40 °C aus, um bei effizientem
Betrieb behagliche Warme in den Raumen
zu erzeugen. Aus einer Einheit Strom kon-
nen so bis zu fUnf Einheiten an Warme
gewonnen werden.

Dabei setzt sich ein solches Heizsystem
aus drei Teilen zusammen: der Warmequel-
lenanlage, die der Umgebung die benétigte
Energie entzieht, der eigentlichen Warme-
pumpe, die die gewonnene Umweltwarme
nutzbar macht sowie einem System fir
die Zwischenspeicherung und Verteilung
der Warme im Haus. Doch nicht auf jedem
Grundstick ist Platz fir die Auenluftein-
heit einer Luftwdrmepumpe vorhanden.
Zudem ist der Betrieb einer solchen Anlage
nicht ganz gerduschlos, was durchaus fiir
Arger in der Nachbarschaft sorgen kann.
An einer Alternative zum klobigen Aulten-
gerat arbeitet gerade das Fraunhofer-Ins-
titut flr Solare Energiesysteme ISE. Ge-
meinsam mit Partnern aus der Industrie
entwickeln die Forscher neuartige Fassa-
denelemente aus Ultrahochleistungsbeton

Muster des Elements mit einer Oberflachenstruktur (Abb. links). Riickseite eines TABSOLAR-
Elements mit bionischer Kanalstruktur, seitlichen Sammelkanalen und Hydraulikanschlussbuchsen.
Bilder: Fraunhofer ISE, G.tecz Engineering

(UHPC), die solarthermische Warme ein-
fangen und die Warmepumpen mit Ener-
gie versorgen konnen. Die sogenannten
TABSOLAR-Elemente soll es in verglaster
sowie unverglaster Variante mit unterschied-
lichen Oberflachenstrukturen geben, wo-
durch sie auch fir die architektonische
Gestaltung der Fassade in Frage kommen.

Die Funktionsweise der Kollektoren ist sim-
pel und genial zugleich: Sie sind von ver-
zweigten Kanalen durchzogen, die stark
an die Adern eines Laubblattes erinnern.
Das dort flieRende Solarfluid nimmt die
Warme durch die Sonneneinstrahlung
oder aus der Umgebung auf und gibt die
Energie Uber einen Warmetauscher an den
Warmepumpenkreislauf ab. Als Niedertem-
peratur-Warmequelle fir Warmepumpen
kann ein solches Kanalnetzwerk eine ge-
rauschlose, platzsparende und optisch

ansprechende Alternative zu Warmepum-
pen-Aulengeraten darstellen. Das Poten-
zial der Technologie wird von den Projekt-
beteiligten als hoch eingeschatzt: ,Unseren
Simulationen zufolge kénnen die verflg-
baren Fassadenflachen bei Neubauten
oder sanierten Bestandsgebauden fiir die-
sen Zweck ausreichen”, erklart Dr.-Ing. Mi-
chael Hermann, Koordinator des Projekts
am Fraunhofer ISE.

Vorerst sind die Elemente fUr vorgehangte
hinterliftete Fassaden (VHF) vorgesehen,
eine Verwendung in WDV-Systemen oder
Sandwichwandaufbauten ist aber auch
vorstellbar. Im Gebaudeinnern sollen die
Elemente in der Produktfamilie TABSOLAR
Heat & Cool als thermoaktive Bauteilsys-
teme, auch in Erganzung mit einer klassi-
schen Betonkernaktivierung, fir die Heizung
oder Kiihlung zum Einsatz kommen. =
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Kompakter Allrounder

Uberarbeiteter Winkelschleifer mit der Lizenz zum sicheren
und komfortablen Arbeiten

Mit dem neuen AG 6D-22 bietet Hilti einen Akku-Winkelschleifer fiir 125 mm
und 150 mm Scheiben auf der erst 2022 vorgestellten, neuen Nuron 22 Volt-Akku-
Plattform an. Der biirstenlose Motor und die doppelte Schnittgeschwindigkeit
fiihren zu einer gesteigerten Leistung, einem hohen Grad an Vielseitigkeit und
somit zu einer erhohten Produktivitat. Dank der neuen Sicherheitsfunktion
SensTech-Technologie und der weiterentwickelten, aktiven Drehmomentkont-
rolle bewahrt sich das neue Gerat neben Leistung und Vielseitigkeit ebenso in

punkto Sicherheit und Ergonomie.

Der kompakte, aber leistungsstarke Akku-
Winkelschleifer eignet sich fir Schneid-,
Nachbearbeitungs- und Schleifarbeiten
bis 150 mm. Er ist die richtige Wahl, wenn
es z. B. im Hoch- und Tiefbau um das
Schneiden von Bewehrungseisen, Gewin-
destangen oder korrigierende Schleifar-
beiten auf mineralischen Untergriinden
geht. Im Metallbau, Ausbau oder in der
SHK-Installation bewahrt er sich beim Tren-
nen von Rohren, Blechen und Profilen oder
auch beim Schleifen, Entgraten und Nach-
bearbeiten von Metalloberflachen.

Die grundlegende Uberarbeitung des AG
6D-22 flhrt dazu, dass der Nuron 22-Volt-
Akku und der birstenlose Motor ideal auf-
einander abgestimmt sind. Somit wird die
Leistung anwendungsgerecht genutzt,
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Leistungsspitzen werden abgedeckt und
mehr Schnitte ermdglicht. Auch die Schnitt-
geschwindigkeit des Winkelschleifers wur-
de verdoppelt — beim gleichen Gewicht
wie bei bisherigen Hilti Akku-Winkelschlei-
fern. Die birstenlose Motortechnik, die
robuste Bauweise des kompakten Akku-
Winkelschleifers sowie die verbesserte
Warmeableitung des Nuron-Akkus sorgen
zudem fiir eine hohe Lebensdauer.

Verletzungsfrei arbeiten

Der schlanke Handgriff des Winkelschlei-
fers verfligt Uber die neue und patentierte
SensTech-Technologie, welche wahrend
der Geratenutzung erkennt, ob die Hand
den Handgriff festhélt. Diese ersetzt den
mechanischen Sicherheits-Wippschalter,

auch Totmannschalter genannt, und sorgt
somit fir mehr Komfort und Mandvrierfa-
higkeit: Lasst der Anwender den Handgriff
los, stoppt das Gerat. So werden Verlet-
zungen durch Los- oder Fallenlassen des
Winkelschleifers noch sicherer vermieden.

Das Gerat kombiniert diese Funktion mit
einer weiterentwickelten ATC-Technologie
(Anti Torque Control). Die dreidimensiona-
le 3D ATC-Technologie erkennt den An-
wendungsbereich des Gerates und stoppt
sobald dieser Bereich verlassen wird. Diese
aktive Drehmomentkontrolle greift ebenso
bei Rickschlag und ruckartigen Bewe-
gungen wahrend der Anwendung durch
sofortiges Stoppen des Gerétes ein. Das
Anhalten der Scheibe erfolgt durch eine
zusatzliche Bremse in Sekundenschnelle.

Zum staubfreien Trennen und Schleifen
von mineralischen Untergriinden ist das
Gerat mit Staubhauben zum Trennen oder
Schleifen kompatibel. In Kombination mit
Nuron Akku-Staubsaugern, die mit den
Akkus der gleichen Platform betrieben wer-
den, wird das Einatmen von Staubpartikeln
vermieden. Zusatzlich sorgen der ergono-
mische, gummibeschichtete Handgriff so-
wie der vibrationsgedampfte Seitenhand-
griff fiir ein komfortables, ermtdungsarmes



|
N

R N s s

AR R

e S s

S S S

S

=

CRRRRROOT

R

1
4

o

- ,

bpzdigital: Akku-Winkel-
schleifer Hilti AG 6D-22

Der neue Akku-Winkelschleifer AG
6D-22 von Hilti tiberzeugt durch seine
hohe Leistung, die innovative
Ergonomie und die patentierten hohen
Sicherheitsfunktionen. Bild: Hilti

Arbeiten. Bei Arbeiten in der Hohe greift die Werkzeugsicherung
gegen den Absturz des Gerates.

Plattform bietet datengestiitzte Services

Der Nuron 22-Volt-Akku des AG 6D-22 ist kompatibel mit Giber 70
weiteren Hilti-Elektrogeréten der Nuron-Plattform. Uber die neue
Schnittstelle zwischen Gerat und Akku erfassen die Nuron-Akkus
automatisch Daten zum Standort, zur Leistung und Auslastung
der Gerate. Wahrend des Ladevorgangs werden die Daten sicher
und ohne manuellen Aufwand an die Hilti-Cloud Ubermittelt. Die
Datenlbertragung wahrend des Ladevorgangs greift nicht in den
Arbeitsalltag ein, liefert aber verwertbare Erkenntnisse, um fun-
diertere Entscheidungen zur Gerateparkoptimierung treffen zu
konnen — der Geratepark bleibt jederzeit transparent.

bpz Auf der Baustelle gehort der Winkelschleifer seit lan-
gem zu den vielseitigsten Geraten. Er trennt und schleift Mate-
rialien aller Art: Metall und Beton genauso wie Fliesen und Na-
tursteine. Aus diesem Grund gibt es kaum ein Gerat, das sich
besser fiir Akku-Anwendungen auf der Baustelle eignet. Der
iiberarbeitete Akku-Winkelschleifer von Hilti hat nun neben ei-
nem modermen Akku auch verbesserte Sicherheitsfeatures er-
halten. Die Kunden profitieren von starker Performance und
hoherer Langlebigkeit des Gerates genauso wie von besserer
Ergonomie und zusatzlichem Anwenderschutz. [ |

Weitere Informationen:
www.hilti.com

Y by
Baugerate

Geriittelt, nicht geriihrt
Makita Betonverdichter VROO1G

Um weitere An-
wendungsgebiete
mit der neuen
40V max. Akku-
Leistungsklasse W
abdecken zu &
konnen, erweitert
Makita das
Sortiment stetig.
Seit kurzem im
Angebot: Der
Akku-Betonver-
dichter VR0O1G.
Bild: Makita

Mit dem neuen Akku-Betonverdichter VROO1G stellt Makita
eine kraftvolle M&glichkeit vor, mithilfe von 40 V max.-Pow-
er frisch gegossenen Beton zu verdichten. Der VROO1G
verfligt Uber zwei Betriebsmodi: Im Normal-Modus er-
reicht er bis zu 12.000 Schwingungen pro Minute und eig-
net sich fr den Einsatz in Schalungen. Im Power-Modus
werden bis zu 15.500 Schwingungen pro Minute erreicht,
sodass auch der Einsatz in groBen Saulen- und Decken-
schalungen ermdglicht wird.

Dank eines ergonomisch geformten Griffes sowie eines
max. Gewichts von 7,8 kg (inkl. Akku BL4080F, ohne Vor-
satz) liegt der Akku-Betonverdichter gut in der Hand. Der
VROO01G erreicht bereits mit einem 4,0 Ah Akku BL4040
eine Laufzeit von etwa 60 Minuten im Normal- und 45 Mi-
nuten im Power-Modus. Mit dem optionalen Akku-Adap-
ter 191N62-4 |asst sich das Gerat zudem mit der riicken-
tragbaren Akku-Bank PDCO1 oder dem riickentragbaren
Akku PDC1200 verbinden und erreicht so noch langere
Laufzeiten. Wahrend des Transports minimiert ein Sperr-
knopf eine versehentliche Inbetriebnahme des Akku-Be-
tonverdichters. Bei dem VR0O1G handelt es sich um das
Grundmodell ohne Zubehdr im Lieferumfang, sodass der
Verdichtervorsatz nach Bedarf ausgewahlt werden kann.
Ebenfalls erhaltlich ist die Variante VROO3G, bei der ein
Verdichtervorsatz mit einem Durchmesser von 32 mm
und einer Lange von 1,2 m im Lieferumfang enthalten ist
sowie die Variante VR004G, bei der ein Verdichtervorsatz
mit einem Durchmesser von 38 mm und einer Lange von
1,2 m im Lieferumfang enthalten ist. Zuséatzlich sind wei-
tere Vorsatze in jeweils beiden Durchmessern mit den
Langen 1,7 m und 2,4 m erhaltlich.

Weitere Informationen:
www.makita.de

Nr. 5-2023
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Kleingerate, Werkzeuge

Befestigen in einem Arbeitsgang

Mit Akku-Betonnagler Aufwand und Staubbelastung reduzieren

Mit einem akkubetriebenen Betonnagler
erweitert Bosch sein Professional 18V
System. Der GNB 18V-38 Professional
befestigt Trockenbau-Profile auf Beton-
oder Stahluntergrund schnell und einfach.
So miissen weder Locher vorgebohrt, noch
die Profile mit Diibeln und Schrauben fi-
xiert werden. Zudem kommt das Gerat
ohne Gas-Kartusche aus, was die laufen-
den Kosten, Riistzeiten und den War-
tungsaufwand reduziert.

Der robuste, birstenlose Biturbo-Motor
des GNB 18V-38 Professional ermdglicht
in Kombination mit der neu entwickelten,
starken Luftfeder zuverlassige Setzungen
der Nagel in hartem Untergrund. Fir effi-
zientes Arbeiten bei moglichst geringem
Gewicht empfiehlt Bosch einen Pro Core
18V-Akku mit 4,0 Ah. Damit setzt der neue
Nagler bis zu 500 Nagel pro Akku-Ladung.
Das Professional 18V System deckt darU-
ber hinaus alle weiteren maRgeblichen An-
wendungen mit 18 V ab — und geht dank
herstelleribergreifender AmpShare-Allianz
sogar Uber das Angebot von Bosch hinaus.
Alle Geréate der beteiligten Hersteller — vom
kompakten Schrauber bis hin zur Kapp-
und Gehrungssage — lassen sich mit dem
gleichen 18 V Lithium-lonen-Akku und nur
einem Ladegerat betreiben.

Nr. 5-2023

m bpz - Die Praxis der Bauunternehmer

Zertifizierte Zuverlassigkeit

Der Akku-Betonnagler GNB 18V-38 Profes-
sional bildet mit seinen galvanisierten und
geharteten N&geln, die es fiir Beton und
Kalksandstein in den Lagen 16 bis 38 mm
und fuir Stahl in den Langen 13 bis 19 mm
gibt, ein optimal abgestimmtes System.
Trockenbau-Profis kénnen sich dank euro-
paischer ETA-/CE-Zertifizierung und ame-
rikanischer ICC-Zertifizierung darauf ver-
lassen, dass die deklarierten Lasten und
somit die Leistung der N&gel erreicht wird.
Das ist z. B. wichtig als Nachweis bei 6f-
fentlichen Ausschreibungen. Neben dem
Gerat sind alle Bosch-Nagel nach ICC-
Standard zertifiziert, das ETA-/CE-Zertifi-
kat liegt flr die drei gangigsten Nagelva-
rianten vor: Betonnagel mit 25, 32 und
38 mm Lange. Alle Nagel sind jeweils im
Zehner-Verbund zu je 1.000 Nageln pro
Packung erhaltlich.

Sicher in der Anwendung

Die einfache Bedienung des GNB 18V-38
Professional erhoht die Produktivitat auf
der Baustelle. Zum Schutz des Anwenders
|6st das Gerat nur bei Andriicken der Gera-
tenase auf dem Untergrund und kurz dar-
auffolgendem Betéatigen des Hauptschal-

bpzdigital: Geratelbersicht
Bosch Professional 18V System

Der neue Akku-Betonnagler GNB 18V-38
Professional sorgt fiir schnelles Befestigen
von Trockenbau-Profilen auf Beton- oder
Stahluntergrund und ist ab September
erhaltlich. Bilder: Bosch

ters aus. Die Nase muss vor jeder weiteren
Setzung kurz angehoben werden. Die Ein-
dringtiefe lasst sich bequem feinjustieren.
Ein eingebauter Mechanismus gewahrleis-
tet aullerdem, dass der Akku-Betonnagler
nur bei gefiilitem Magazin arbeitet. Es
fasst 22 Nagel, ein langeres Magazin fiir
42 Nagel ist optional erhaltlich. Und sollte
doch einmal ein Nagel klemmen — bspw.
durch Schmutz in der Geratenase — lasst
sich dieser mithilfe des mitgelieferten
Durchschlagstiftes einfach entfernen.

Bei schlechten Lichtverhaltnissen sorgt
die integrierte LED-Leuchte fir gute Sicht
auf den Arbeitsbereich. Den Uberblick iber
den Akku-Ladezustand und Geréatestatus
behalten Anwender per Bedienfeld. Die
Statusanzeige signalisiert dem Anwender
Uber verschiedene Farben, ob und welcher
Handlungsbedarf besteht. [

Weitere Informationen:
www.bosch-professional.com




Kraftvoll von oben schneiden
Milwaukee: Akku-Tauchsage M18 FPS55

Der besondere Vorteil
der Tauchsé&ge (im Bild
die M18 FPS55 von

* Milwaukee) beruht auf

i dem Konstruktionsprinzip:

| Im Unterschied zu einer

' Kreissage ist es moglich,
mit dem S&geblatt von
oben in das Werkstiick
einzutauchen.
Bild: Milwaukee

Die Akku-Tauchsage M18 FPS55 von Milwaukee gehdrt zu einer neuen M18 FUEL
Werkzeuggeneration. Mit 1656 mm S&ageblattdurchmesser liefert sie starke und
ausdauernde Leistung fur Schnitte mit der gleichen Geschwindigkeit wie eine
Netzkreissage. Mit einem voll aufgeladenen 18 V/5,5 Ah-Akku betréagt die Schnitt-
kapazitat bis zu 45 m in 18 mm starkem Sperrholz. Der besondere Vorteil der
Tauchséage beruht auf dem Konstruktionsprinzip: Im Unterschied zu einer Kreis-
sage ist es maglich, mit dem Sageblatt von oben in das Werkstiick einzutauchen.
Das vereinfacht viele Arbeiten, bspw. wenn Bauteile ausgeschnitten werden mus-
sen. Weil das Sageblatt nach dem Schnitt in die Haube eingezogen wird, kann das
Gerat sicher auf seiner Grundplatte abgestellt werden. Eine Beschadigung von
Oberflachen wird vermieden.

Die flache Schutzhaube der neuen Akku-Tauchsage ermoglicht wandbiindige
Schnitte mit nur 12 mm Distanz zur Wand. Die Vorritz-Funktion erlaubt einen
1-mm-Rickschnitt, um Splitter in laminierten Materialien zu minimieren. Ein
Schnittsichtfenster an der Seite erleichtert Schnitte, bei denen die Vorderseite des
Blatts sichtbar sein muss. Die Schnittgeschwindigkeit lasst sich je nach Material
und Arbeitssituation variabel vorwahlen.

Die Tiefenverstellung hat zwei Skalen fiir Schnitte mit und ohne Fiihrungsschiene.
Die Schnitttiefe lasst sich sehr einfach mit einem Schieber auf den Skalen ein-
stellen. Ein einziehbarer Spaltkeil sorgt dafir, dass der Spaltkeil auch bei Tauch-
schnitten in Position bleibt. Die Neigungseinstellung hat Anschlage bei 22,5°, 45°
und 48°. AulRerdem gibt es eine -1 Einstellung fiir einen Rickschnitt. In Verbin-
dung mit einem externen Absaugsystem (DEK26 kompatibel) ist eine effiziente
Staubabsaugung maoglich. Antivibrationshandgriffe und niedrige Vibrationswerte
sorgen fir Komfort bei der Arbeit und erleichtern die exakte Fiihrung. Ideal abge-
stimmt auf den Einsatz der Akku-Tauchséage ist die neue Milwaukee Aluminium-
Fihrungsschiene GR 1400 mit einer Lange von 1,4 m. Mehrere Schienen kénnen
passgenau zusammengesteckt werden um den Arbeitsbereich zu vergrobern.

Die FUEL M18 Akku-Tauchsage wird von Milwaukee ohne Akkus und Ladegerat
als preislich attraktive Soloversion angeboten (M18 FPS55-0P) — oder als Set mit
Ladegerat und zwei 5,5 Ah-High Output-Akkus (M18 FPS55-552P).

Weitere Informationen:
www.milwaukeetool.de

KRAUSE

Steig- und
GerustSysteme

Sichere Zugange zur
Wartung, Beladung
und Instandhaltung!

Sichern Sie sich jetzt
bis zu 50%* der BG
BAU-Forderung 2023
fir KRAUSE-
Produkte!

KRAUSE-Werk GmbH & Co. KG
www.krause-systems.de/bpz




Baumaschinen

Novum in der Kompaktklasse

Bobcat stellt den ersten vollelektrischen Skid-Steer-Lader vor

Mit dem Kompakt-Raupenlader T7X hat Bobcat 2022 die erste vollelektrische
Baumaschine ihrer Art prasentiert, die zugleich im Einsatz ohne das iibliche Hyd-
rauliksystem auskommt. Auf der Conexpo 2023 folgte nun der logische nachste
Schritt des Kompaktmaschinen-Spezialisten: am ersten Messetag stellte Bobcat
den Skid-Steer-Lader S7X als Prototyp vor. Dariiber hinaus hat Bobcat mit der Ein-
fithrung seines neuen Konzept-Raupenladers RogueX fiir Aufsehen gesorgt. Diese
innovative Konzeptmaschine vereint die Maglichkeiten von Elektroantrieb, auto-
nomem Betrieb und Doppelhubarm-Geometrie.

Nr. 5-2023
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bpzdigital:
Vorstellung E-Lader Bobcat S7X

Derzeit noch als Prototyp zu bestaunen,

soll der vollelektrische Bobcat-Kompaktlader
ST7X bald CO,-freien und gerduscharmen
Betrieb ermdglichen. Bilder: Bobcat

Wie der T7X ist auch der S7X vollelekt-
risch: er wird von einer 60,5-kWh-Lithium-
lonen-Batterie angetrieben, verfligt Uber
elektrische Antriebsmotoren und verwen-
det Kugelumlaufspindeln fir die Hub- und
Kippfunktionen. Durch die Kombination
von Batterie und elektrischem Antriebs-
strang kann eine hohe Leistung erzielt wer-
den — mit einem sofortigen Drehmoment,
das bis zu dreimal hoher ist als bei her-
kommlichen Ladern. AuRerdem bringt der
leistungsstarke Lader Nachhaltigkeit und
Leistung mit Emissionsfreiheit in Einklang
und ist so ausgestattet, dass er sein die-
selgetriebenes Pendant dbertrifft. Dieser
Kompaktlader bietet dem Bediener ein rei-
bungsloses und komfortables Erlebnis mit
minimalen Vibrationen und nahezu ge-
rauschlosem Antrieb.

Der S7X kann je nach Anwendung bis zu
8 Stunden mit einer Ladung betrieben wer-
den. Unter Beriicksichtigung von Pausen
und Stillstandzeiten ermdoglicht dies den
meisten Fahrern mehr als einen vollen Ar-
beitstag. Eine volle Wiederaufladung dau-
ert etwa 10 Stunden.

,Als Erfinder des ersten Kompaktladers
freuen wir uns, die Maschine, die die Bran-
che geschaffen hat, noch einmal neu zu
erfinden", erklart Joel Honeyman, Vice Pre-
sident of Global Innovation bei Doosan
Bobcat. ,Der S7X ist ein herausragendes
Produkt, das sich in der Praxis bewahrt hat
und Betreibern an umweltsensiblen Stand-
orten, in larmbelasteten Gebieten und im
Innenbereich helfen kann."

Konzeptmaschine ohne Fahrerstand

Der Bobcat-RogueX kombiniert technolo-
gisch fortschrittliche Merkmale, die ihn zu
einer einzigartigen Konzeptmaschine ma-
chen. Obwohl diese Maschine am ehesten



einem Raupenlader dhnelt, bildet sie eine Klasse fiir sich. Im Rah-
men eines Forschungs- und Entwicklungsprojekts wurde die
Maschine im Rahmen des Innovationsplans von Bobcat als Ver-
suchsmaschine entworfen.

,Der RogueX wurde mit Blick auf die Baustelle der Zukunft und
die Entwicklung der Kundenbedirfnisse konzipiert — mit dem
Schwerpunkt auf Benutzerfreundlichkeit, Fernsteuerung, auto-
nomen Funktionen, nachhaltigem Betrieb und Funktionen, die es
dem Fahrer ermdglichen, mit nur einer Maschine mehr zu errei-
chen", so Honeyman.

Da sich die Einsatzbereiche dndern und die Bediener immer hau-
figer ferngesteuert arbeiten, hat Bobcat sein Konzept weiterent-
wickelt und die Fahrerstation komplett entfernt. Die Maschine
greift die Idee auf, dort zu arbeiten, wo Menschen nicht hinkom-
men, um mehr Arbeit an mehr Orten als je zuvor aus der Ferne zu
erledigen.

Durch die Bauweise des Laders ohne Kabine und die Verwendung
einer fortschrittlichen Kinematik bietet der RogueX eine einzigar-
tige Funktionalitat der ndchsten Generation, einschlieflich der
Maoglichkeit, mit einer einzigen Maschine sowohl vertikal als auch
radial heben zu konnen. Die vollelektrische und autonome Kon-
zeptmaschine erzeugt dabei keine Emissionen, da sie Uber eine
Lithium-lonen-Batterie und ein elektrisches Antriebssystem ver-
fligt und ohne Hydraulik auskommt. ,Nach der erfolgreichen Ent-
wicklung unseres vollelektrischen Laders, dem Bobcat T7X, woll-
ten wir gréRer und umfassender denken und den nachsten Schritt

Baumaschinen

Fernsteuerbar, vollelektrisch und mit autonomen Funktionen ausgestattet:
Der innovative RogueX von Bobcat befindet sich in der friihen
Forschungs- und Entwicklungsphase.

Richtung Zukunft machen”, erklart Matt Sagaser, Director of Inno-
vation Accelerated bei Bobcat. ,Unser engagiertes Innovations-
team hat mit der RougeX eine wegweisende Maschine entwickelt
und zeigt, was hier alles moglich ist." [ |

Weitere Informationen:
www.bobcat.com
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Tiefbau und GalL.aBau

Vom Skigebiet zum Bikepark

Schweres Gerat beim Bau des neuen Downhill-Areals
Im Schmallenberger Sauerland

Einst zog das sauerlandische Skigebiet
+Hohe Lied" zahlreiche Wintersportler
nach Schmallenberg. Die Trendumkehr
kam mit dem Klimawandel und ausblei-
benden Schneeféllen. Statt in ein neues
Beschneiungssystem zu investieren, ent-
stand hier mit dem Greenhill Bikepark
ein Eldorado fiir Downhill-Mountainbiker.
Nach einer langen Planungsphase wur-
den monatelang sogenannte Trails in den
Wald modelliert. 11 Strecken fiir Anfanger
und Flugkiinstler stehen inzwischen zur
Verfiigung, an einem Ubungsparcours im
Tal wird noch gearbeitet.

Auf einer Lange von insgesamt 14 km und
Uber 200 Hohenmeter hinweg schlangeln
sich die Trails den Berg hinab. Von Anfan-
gerabfahrten mit griinem Schwierigkeits-
grad, Uber blaue und rote Strecken, bis hin
zu den schwarzen Trails flr echte Profis.
Geplant wurde die Anlage von Felix Saller,
Geschéaftsfihrer des Greenhill Bikeparks.
Zusammen mit seinem Team setzte Se-
bastian Tillmann, Inhaber der Sebastian
Tillmann StraRen- und Tiefbau GmbH und
selbst begeisterter Mountainbiker, die Pla-
ne in die Praxis um.

Nr. 5-2023
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Fir den Bau wurde das Gelande teils stark
verandert. Zwischen naturbelassenen
Passagen auf wurzeldurchzogenem Wald-
boden entstanden entlang der Trails eine
ganze Reihe von Hindernissen: Steilkur-
ven, Rampen, Tables fir Spriinge und
Gaps. Der Grofteil der neu gebauten Stre-
cke wurde mit einer gut verdichteten, lehm-
haltigen Erde neu aufgebaut.

Hochbetrieb in Hanglage

Die vielfaltigen Aufgaben beim Bau des
Bikeparks erforderten den Einsatz einer
ganzen Kolonne auf der weitldufigen Bau-
stelle: Lkw, um Erde zu transportieren und
ein halbes Dutzend Bagger mit unter-
schiedlichen Anbauwerkzeugen. Vom 8,5-
Tonnen-Bagger Hitachi ZX85USB, der mit
einem Sortierloffel Trailpassagen im engen
Wald frei grub, bis hin zum 26,2-Tonnen-
Bagger Hitachi ZX225USLC, der fiur die
Rodung der Bdume und die Aussortie-
rung des Wurzelwerks eingesetzt wurde,
schopfte Tillmann seinen Maschinenpark
voll aus. Bei Kauf und Anmietung der Ma-
schinen vertraut er auf seinen Kiesel-Part-
ner. ,\Wir kaufen unsere Maschinen seit

bpzdigital: Hitachi ZX175W-7
beim Bau des Greenhill Bikeparks

Beim Bau des Greenhill Bikeparks war der
Hitachi-Mobilbagger ZX175W-7 an allen
Stellen im Einsatz. Bild: Hitachi

iber 20 Jahren bei Maschinen + Technik
Sauerland, denn der Service ist wirklich
erstklassig", berichtet Tillmann. Auch mit
seiner neuesten Investition, dem 17 t schwe-
ren ZX175W-7, ist er sehr zufrieden.

Geschmeidiger ,Waldarbeiter”

Auf der Greenhill Bikepark Baustelle war
der Hydraulikbagger aus Hitachis 7er-Se-
rie Uberall zu finden: Ob beim Abtragen der
Zuwege zur Baustelle mit Universalloffel
oder beim Ausschachten der Drainage-
graben mit Tiltrotator und Holp-Variol6ffel,
der ZX175W-7 war vielerorts gefragt. Dank
seiner Kurzheckausfiihrung ist das Arbei-
ten selbst zwischen den eng stehenden
Baumgruppen komfortabel maglich. Seine
Caliber-Bereifung gibt ihm auerdem am
Hang sicheren Halt — und Sicherheit war
auf dieser Baustelle besonders gefragt.
Auch die 270° Heck- und Seitenkameras
des ZX175W-7 trugen entscheidend dazu
bei. ,An den Hitachi ZX-Modellen von Kie-
sel gefallt mir die Einsatzvielfaltigkeit und
die leichte, Ubersichtliche Bedienung. Man
hat das Umfeld gut im Blick", fasst Andre
Einhduser, Polier bei Sebastian Tillmann
Stralen- und Tiefbau GmbH, passend zu-
sammen. ,Es ist einfach ein komfortabler
Bagger.”

Nach Abschluss der Bauarbeiten ziehen
Auftraggeber und Bauunternehmer eine
positive Bilanz. Pinktlich zur geplanten
Eroffnung waren die letzten Arbeiten ab-
geschlossen. Die Strecken wurden freige-
geben und die Downhill-Szene ist um eine
Attraktion reicher. [ |

Weitere Informationen:
www.kiesel.net




Effizienz und Sicherheit rauf

Avant Tecno: E-Lader mit neuem Akku

Bei Avant Tecno steigt die Kapazitat von elektrischen Ladern auf
ein neues Niveau. Der Grund: Avant Power, die neue Tochtergesell-
schaft des finnischen Baumaschinenherstellers, produziert seit
2023 eigene Akkupacks fiir die Multifunktionslader. Die OptiTemp-
Batterien (27 kWh und 13 kWh) sollen Uber ein innovatives Ther-
momanagementsystem verfiigen und so langere Betriebszeiten
erméglichen. Die ebenfalls neuen Avant-Lader e527 und €513
kdnnen so effizienter arbeiten: Mit voll aufgeladenem Akku ist der
Avant e5-27 z. B. den ganzen Tag uber einsatzbereit.

Die neuen OptiTemp-Akkupacks verfligen Uber eine einzigartige
Lithium-lonen-Tauchtechnologie, die Avant-Anwendern mehrere
Vorteile bieten soll. Dank des groRen Leistungs-Volumen-Verhalt-
nisses der neuen Batterien ist es It. Avant nun mdoglich, effizienter
als je zuvor mit einem elektrischen Lader zu arbeiten. ,Viele Bat-
teriehersteller neigen dazu, kalte Arbeitsbedingungen zu verges-
sen, aber Avant OptiTemp-Batterien funktionieren sehr gut unter
Frostbedingungen — bis hinunter zu -30°C, wenn sie vorkonditio-
niert sind", sagt Mikko Piepponen, Chief Operating Officer bei
Avant Power Oy. Das OptiTemp-System macht die Batterien zu-
dem sicher. Die speziell entwickelte Flissigkeit im Inneren der
Batteriemodule steuert den Warmetibergang von einer Zelle zur
anderen, was der Uberhitzung der Zellen vorbeugt. Zudem sind
alle Zellen im Inneren der Batterie durch Sicherungen geschitzt

EINFACH. SICHER.
KOMFORTABEL.

Die Radlader der 8er-Serie - Multitalente in jeder Hinsicht

Allradlenkung, hohe Standsicherheit und niedrige Betriebskosten
zeichnen die Kramer Radlader aus. Fur alle Modelle der 8er-Serie ist
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Baumaschinen
Tiefbau und GalLaBau

Auf der bauma
wurden die neuen
Ladermodelle
e527 und e513
sowie die neuen
OptiTemp-Akku-
pakete vorgestellt.
Bild: Avant Tecno

und auf mehreren Ebenen voneinander isoliert. Dieser Aufbau
ermoglicht die Verwendung eines externen Schnellladegerats,
das den Akku innerhalb von 1,6 Stunden komplett Iadt.

Avant-Anwender, die einen neuen €513 oder e527 E-Lader er-
werben maochten, konnen It. Hersteller mit langerer Einsatzzeit,
schnellerem Laden, mehr Sicherheit im Betrieb und Nutzung der
Maschinen unter extremen Wetterbedingungen rechnen — zu er-
schwinglichen Preisen.

Weitere Informationen:
www.avanttecno.com
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die vollhydraulische Schnellwechselplatte ,Smart Attach* verflgbar.
Das manuelle Umstecken der Hydraulikschlauche entfallt und der Fahrer
muss die Maschine nicht mehr verlassen. Uberzeugen Sie sich selbst!

Mehr erfahren unter: www.kramer.de/haendlersuche
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Yanmar Compact Equipment (Yanmar
CE) wird in diesem Jahr mit der Auslie-
ferung seiner ersten emissionsfreien
Baumaschinen — Minibagger SV17e
und Kompaktradlader V8e — in Euro-
pa beginnen. Dem Erfinder des ersten
kleinen Dieselmotors der Welt ist je-
doch klar, dass die Umstellung von
Verbrennungsmotoren auf elektrische
Antriebe Zeit brauchen wird: Noch habe
die neue Generation der Elektroma-
schinen Schwierigkeiten, sich durchzu-
setzen. An der Zukunftsfahigkeit des
neuen Antriebs hat der japanische
Hersteller keine Zweifel.

Zwel E-Maschinen In der Pipeline

Yanmar bekennt sich zur elektrischen Zukunft

Einst sah Yanmars Griinder Yamaoka Ma-
gokichi den Dieselmotor als Mittel zum
Zweck — zur Verbesserung der Gesellschaft.
Damals veranderte der kleine Dieselmotor
das Leben der Landwirte in Japan. Heute,
wo die Emissionen von Verbrennungsmo-
toren das Klima belasten, ist klar, dass zur
Verbesserung der Gesellschaft eine neue
Losung erforderlich ist. Und diese ist der
Einsatz von elektrischem Strom. Daher ist
die Einfiihrung der ersten E-Maschinen
von Yanmar ein wichtiger strategischer
Schritt im Rahmen der zukiinftigen Trans-
formation des Konzerns.

Vermarktungsstart in 2023

Der erste vollelektrisch angetriebene Mini-
bagger der Japaner verfiigt Gber ein offe-
nes Hydrauliksystem mit Load-Sensing-
Hydraulikpumpe. Mit einer elektrischen
Bruttoleistung von 23,5 kWh (19 kWh nutz-
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bar) verfiigt das Iuftgekihlte 48-V-Modell
tUber beeindruckende Grab-, Hebe- und
Transportfahigkeiten und erfillt gleichzei-
tig die geltenden strengen Emissionsvor-
schriften. Mit einer maRgeschneiderten
LCD-Bedienoberflache und einer optio-
nalen 400-V-Schnellladefunktion (230-V-
Standard) ermdglicht der SV17e ein hohes
Malk an Komfort, Ergonomie, Prazision
und Kontrolle. Im normalen Arbeitsmodus
ist es bei vollstandiger Aufladung mdglich,
viereinhalb Stunden lang zu graben bzw.
vier Stunden lang einen gemischten Ar-

beitszyklus (20 % Fahren, 80 % Graben) zu
absolvieren. Konzipiert wurde der neue
Bagger fur Kunden auf dem européischen
Markt, die eine elektrisch betriebene Ma-
schine unter 2 t suchen. Er eignet sich fir
eine Vielzahl von Anwendungen im Hoch-,
Tief- und GaLaBau.

Neben dem Minibagger SV17e wird Yan-
mar auch den vollelektrischen Kompakt-
radlader V8e auf den Markt bringen. Mit
einer serienmaRigen Batteriekapazitat von
40 kWh (optional auf 53 kWh erweiterbar)

+~Abgesehen von der Frage der Nachhaltigkeit ist die
Elektrifizierung in Bezug auf Leistung, Fahrerkomfort
und Wirtschaftlichkeit der richtige Weg."

Cédric Durand, Director Product Management EMEA
bei Yanmar CE




bpzdigital: Vorstellung
Minibagger Yanmar SV17e

Der SV17e wurde fir Kunden auf dem euro-
paischen Markt konzipiert, die eine elektrisch
betriebene Maschine unter 2 t suchen. Er
eignet sich fiir eine Vielzahl von Anwendun-
gen im Hoch-, Tief- und GalLaBau.

Bild: Yanmar

ist der V8e leistungsfahig, kraftvoll, produktiv und fiir eine Viel-
zahl von Gelandeeinsatzen konzipiert. Mit einem Gewicht von
4.500 kg ist die Maschine serienmaliig mit einer 800-Liter-Lade-
schaufel ausgestattet und bietet eine Schnellladefunktion von
bis zu 11 kW (optional auf 563 kWh erweiterbar) an Bord. Als erster
elektrischer Radlader von Yanmar ist er optimal fir emissions-
freien Betrieb auf engen Baustellen geeignet.

Transformation braucht Zeit

So gut der SV17e und der V8e auch sein mégen — noch schre-
cken die Kunden vor dem grofen Umstieg zur neuen Technologie
zurlick, weil die Technologie noch zu teuer ist und den Anwen-
dern die Erfahrungswerte im Umgang mit E-Maschinen fehlen.
Cédric Durand, Director Product Management EMEA bei Yanmar
CE zeigt sich trotzdem kdmpferisch: ,Es wird nicht einfach sein,
aber bis 2050 wollen wir Netto-Null-Emissionen erreichen. Wir
folgen einer Roadmap, um dies zu erreichen — und die Elektrifi-
zierung ist das Herzstiick davon.” Lt. Durand zeigen Kunden be-
reits Interesse, diesen Weg mitzugehen. GroRe Vermierter tasten
sich an den Markt heran und Bauunternehmen mit ESG-Zielen
sind ebenfalls engagiert. ,Skandinavien und die nordischen Lan-
der sind fiihrend auf dem Gebiet der Emissionsfreiheit, jedoch
sind dies noch kleine Mérkte. Damit die Absatzmengen wirklich
wachsen und die Kosten durch Skaleneffekte gesenkt werden
konnen, brauchen wir eine groRRe europaische Wirtschaftsnation
wie Deutschland, Frankreich oder das Vereinigte Konigreich, um
die Elektrifizierung voranzutreiben.”
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Baumaschinen
Tiefbau und GalLaBau

Die Verscharfung der Umweltvorschriften und die Einrichtung von
Umweltzonen in stadtischen Gebieten werden It. Durand dazu bei-
tragen, die Umstellung auf elektrische Maschinen zu beschleuni-
gen. Das Gleiche gilt fUr die Betriebskosten. Es kostet weit weniger,
eine Maschine mit Strom aufzuladen, als sie mit Diesel zu betan-
ken. Zusatzlich werden weniger Wartungsteile bendtigt. Diese
Kombination kdnnte durchaus dazu fiihren, dass die Gesamtbe-
triebskosten von Elektromaschinen niedriger sind, als die von Die-
selfahrzeugen — selbst bei einem hoheren Anschaffungspreis.

Ein weiteres Problem ist die Lebensdauer der Batterien. Von Yanmar
gibt es dazu ein Versprechen: ,Bei den Produkten, die wir in diesem
Jahr auf den Markt bringen, wird die Lebensdauer der Batterien
mindestens der einer Dieselmaschine entsprechen"”, sagt Durand.

bpzmeint: Auch wenn die Politik die Elektrifizierung moglichst
schon morgen im groen Stil umgesetzt sehen will — gut Ding
will Weile haben. Der Anschaffungspreis ist hoher als der von
konventionellen Maschinen, die Ladeinfrastruktur steckt in den
Kinderschuhen und die Bereitschaft, etablierte Arbeitsweisen
durch neue Technik zu @ndern, halt sich in Grenzen. Mittelfristig
wird die Elektrifizierung jedoch kommen und die ersten Losun-
gen dafiir werden bereits heute auf dem Markt erwartet. [

Weitere Informationen:
WWWw.yanmar.com
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Der Aufbruch von BKT in die Zukunft beginnt
am indischen Standort Bhuj. Um 2026 einen
Umsatz von 2 Mrd. Dollar zu erzielen, soll die
Flache des Werks bis Ende 2023 auf 323 ha
erweitert werden. Bilder: BKT

Hightech in der Wiiste

Indischer Reifenhersteller BKT baut seinen strategisch
wichtigen Produktionsstandort Bhuj weiter aus von paul beder

die neue Produktionsanlage in Bhuj. Das Werk ist mehr oder we-
niger mitten im Nirvana entstanden — ohne Infrastruktur und An-
schluss an Wasser und Elektrizitat. 2011 begannen die Bauarbei-
ten und schon ein Jahr spater rollten die ersten Reifen vom Band.
Dass flr den neuen Standort eine derart karge und diinn besie-
delte Region unweit der pakistanischen Grenze ausgewahlt wur-
de, liegt an der benachbarten Hafenstadt Mundra am Arabischen
Meer. Gerade einmal 90 Minuten sind die Lkws vom Werk zum
Containerterminal unterwegs, um die Reifen in Uber 160 Lander
der Welt verschiffen zu kénnen. Eine halbe Milliarde US-Dollar
investierte die Inhaberfamilie Poddar damals in dieses eigenstan-
dige, moderne Werk. Eine stolze Rechnung, die sich nach und
nach auszahlt: allen Krisen zum Trotz steht BKT auf gesunden
Beinen und blickt optimistisch in die Zukunft.

Moderne Produktionsanlage

Der hohen Nachfrage aus dem Ausland ist es u. a. zu verdanken,
Wie stark das 1987 in Mumbai gegriindete Unternehmen zuletzt an  dass der Standort Bhuj von Jahr zu Jahr erweitert wurde und inzwi-
Wachstumsdynamik gewonnen hat, wurde im Geschaftsjahr 2021  schen eigenen Angaben nach als ,das groRte und beste Reifen-
deutlich: Mitten in der Corona-Pandemie konnte BKT einen Umsatz ~ werk in ganz Asien" zéhlen darf. Aus dem 123 ha groRen Areal in
von Uber 1 Mrd. US-Dollar erzielen und seine Erlose dadurch im 2015 wurden 258 ha im Jahr 2022. Die Tagesproduktion konnte in
Vorjahresvergleich um 47 % steigern. Zum ,Game Changer*wurde  diesem Zeitraum von 92 t auf inzwischen 436 t fast verfiinffacht

Nr. 5-2023
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BKT gehort heute zu den weltweit
fihrenden Herstellern von Off-
Highway-Reifen. Seine Radialrei-
fenserie EARTHMAX eignet sich
ideal fiir Muldenkipper, Lader,
Bagger, Grader sowie Bau- und
Nutzfahrzeuge.

Schon bald auf dem Markt:
BKTs erste industrielle Raupenkette,
MULTIFORCE BK T91.

werden. Kapazitaten fUr weiteres Wachstum sind trotzdem vor-
handen: Trotz 3-Schicht-Betrieb und jahrlich steigenden Absatz-
zahlen ist die Fabrik im Moment lediglich zu 60 % ausgelastet.
Beim Durchqueren der Fabrikhallen erwartet man aufgrund des
grolRen und glinstigen Angebots an Arbeitskraften viel Personal
und Handarbeit en masse, trifft stattdessen jedoch auf automa-
tisierte, teils robotergesteuerte Fertigungsanlagen aus japani-
scher und europaischer Produktion.

Um den hohen qualitativen Anspriichen der Kunden aus dem
Ausland gerecht zu werden, hat BKT 2017 ein grof3es Forschungs-
und Entwicklungszentrum auf dem Geldnde gebaut, das auch
Laborrdume und Simulatoren fiir Reifentests beherbergt. Gleich
daneben entstand eine Teststrecke, auf der praxisnah Perfor-
mance-Tests der Reifen auf verschiedenen Untergriinden durch-
gefiihrt werden konnen. Die Vision des aufstrebenden indischen
Unternehmens: ein Forschungszentrum fiir OTR-Reifen (off the
road) zu werden, welches globale Anerkennung findet und Tech-
nologien fir die Transportkonzepte der Zukunft mitgestalten s L -y
kann. ,Ab sofort werden wir Innovatoren sein und im Bereich S I

Forschung und Entwicklung in der Off-Highway-Reifenbranche o u t I on s

starke Impulse setzen," erkléarte nach der Er6ffnung des soge-
nannten ,Suresh Poddar Innovation Hub" Dilip Vaidya, President
und Director of Technology von BKT. Seitdem steckt das Unter-
nehmen etwa 4,5 % des getatigten Umsatzes in den F&E-Bereich
und sieht sich als ein fiihrender Akteur im Markt.

REMTAL

lhr Experte fur
mobile Stromversorgung.

finden sich ganz neue Lésungen, die erst kiirzlich auf den Markt Vermie.tung.von Strqmaggregaten, .
Batteriespeichern, Lichttechnik & Zubehor 24/7.

Sortimentserweiterung

Uber 3.200 verschiedene Produkte hat BKT im Sortiment. Darunter

www.bredenoord.com
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Neben der Erhohung der Produktionskapazitaten in Bhuj werden auch die Testbereiche zur

Qualitatssicherung laufend ausgeweitet. Bild: BKT

gekommen sind. Ein Beispiel daftrr sind
die Gummiketten fiir den Agrar- und Bau-
bereich, an denen BKT seit 2017 arbeitet.
Mit AGRIFORCE BK T71 feierte auf der
Messe SIMA das erste Produkt der neuen
Serie Premiere. Auch fUr Bagger und Kom-
paktlader gibt es bereits Losungen, die
zuerst in Kleinserie — etwa 20 bis 25 Rau-
pen pro Tag — gefertigt werden sollen. Pro-
duktionskapazitaten fiir groliere Stlickzah-
len sind jedoch bereits vorhanden. Mittel-
fristig rechnet BKT damit, in Bhuj etwa 150
Raupen pro Tag produzieren zu kénnen.
Die erste industrielle Raupenkette fiir Kom-
pakt-Raupenlader, MULTIFORCE BK T9T7,
soll in den kommenden Wochen auf den
internationalen Markten eingefiihrt wer-
den. Zu Beginn wird sie in fiinf GroRen 450
x 86 x 52,450 x 86 x 55,450 x 86 x 56,450
x 86 x 58, 450 x 86 x 60 erhaltlich sein.

Zudem kiindigt BKT an, auch bei den Rei-
fen neue Marktsegmente zu erschlielien:
Nachdem die entsprechenden Fertigungs-
linien auf dem frisch erworbenen Areal in
Bhuj fertiggestellt sind, sollen dort Reifen
fiir Baufahrzeuge produziert werden. Zu
den Planen des Unternehmens gehort auch
die Vermarktung von Vollgummireifen, die
sich aufgrund ihrer robusten Bauweise
fur eine lange Lebensdauer eignen. In Be-
tracht kommen u. a. Anwendungen im Be-
reich Abfall, Abbruch und Recycling, wo das
Risiko von Reifenschaden hoch sein kann.

Zudem baut BKT sein bestehendes Pro-

duktportfolio weiter aus. Bereits 2021 kam
mit dem EARTHMAX SR 468 40.00 R 57
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der groBte BKT-Reifen auf den Markt. Der
speziell fUr starre Muldenkipper entwickel-
te Rieseist 3,5 m hoch, Uber 1,1 m breit und
hat ein Gewicht von 3.800 kg. Auch im Be-
reich der Mining-Radialreifen fir GroRrad-
lader rundet BKT sein Angebot nach oben
ab: Mit dem EARTHMAX SR 53 L5 60/80 R
57 kommt nun eine strapazierfahige Vari-
ante mit tiefem Profil und schnittfester
Gummimischung auf den Markt.

Eigene RuBproduktion
Uberragt wird das weitldufige Firmenge-

lande in Bhuj von der RufRproduktionsan-
lage, die 2017 in Betrieb genommen wurde.

Als Verstarkerfllstoff optimieren die vor
Ort gewonnenen Industrierufle die phy-
sikalischen Eigenschaften der BKT-Rei-
fen und fordern ihre Langlebigkeit. Die Ge-
samtjahresproduktion von Aktiv- und Halb-
aktivruf® betrug im Jahr 2021 138.000 t
und stieg im vergangenen Jahr auf
165.600 t. Fir das laufende Jahr rechnet
BKT damit, die Produktion auf 198.600 t
Industrierul auszubauen. Darlber hinaus
wird bei BKT an der speziellen Rufart Car-
bon Black geforscht, die sich durch be-
sondere Eigenschaften wie gute Farbbe-
standigkeit, hoher Reinheitsgrad, niedriger
Aschegehalt und geringer Gehalt an PAK
auszeichnen soll.

Bei der Herstellung der Gummimischung
kénnen laut BKT mit Carbon Black die me-
chanischen Eigenschaften des Polymers
verstarkt und die Leistungsfahigkeit des
Reifens erhcht werden. Insbesondere im
Hinblick auf die Produktion der Giant-Rei-
fen sind groRe Mengen des Verstarkungs-
materials notwendig, Trotzdem: Dieses
Produkt sowie auch der groite Teil (rund

60 %) des in Bhuj gewonnenen RuRes wird

als Rohstoff fiir andere Produkte verkauft,
wodurch sich BKT ein zweites Standbein

am Standort aufbauen und etwas unab-
hangiger vom Reifenmarkt machen kann.

Nachhaltigkeit wird groBgeschrieben

Zwar haben die begehrten Hightech-Indus-
trierue nichts mit stinkenden Verbren-
nungsrickstanden, qualmenden Schorn-
steinen und tiefschwarzen Auspuffgasen
zu tun, trotzdem ist der Begriff nicht ohne

,Wir haben eine starke Marke und konnten zahlreiche Kunden rund um die Welt von der hohen
Qualitat unserer Produkte tberzeugen", sagt BKT-Chef Arvind Poddar. Bild: Paul Deder



Grund negativ behaftet. Immerhin wird
dieser Rohstoff durch unvollstandige Ver-
brennungsprozesse von fossilen Vorpro-
dukten wie z. B. gasformigen oder fliissigen
Kohlenwasserstoffen hergestellt. Umso
wichtiger ist es, dass gerade ein Unterneh-
men aus dem aufstrebenden Indien be-
mht ist, das Thema Umweltschutz ernst
zu nehmen. In der eigenen RuRproduktion
hat BKT daher zahlreiche grof3e und kleine
Schritte unternommen, um den gesamten
Prozess nachhaltiger zu gestalten. So
wurden z. B. beim RuBtransport innerhalb
des Areals Schittgutbehalter durch mobi-
le Silos ersetzt. Auf diese Weise sollen in
den kommenden Jahren rund 100.000
Schiittgutsacke eingespart werden. Gleich-
zeitig wird das Gas, das zur Herstellung
von Ruly verwendet wird, in einer Kraft-
Warme-Kopplungsanlage gesammelt, so-
dass jahrlich 75.000 m?® an Gas wiederver-
wendet werden kénnen — eine Einsparung
von umgerechnet 215.000 t Kohle pro Jahr.
Um Ressourcen zu schonen und gleich-
zeitig jederzeit handlungsfahig zu bleiben,
produziert BKT seit 2013 durch Sonnen-
kollektoren und Blockheizwerk seine eige-
ne Energie. Auf 40 MW Leistung wurde die
eigene Anlage zuletzt ausgebaut. Zudem
achtet man in Bhuj auf einen schonenden
Umgang mit dem Wasser. Seit 2019 wird
das ZLD-Prinzip (Zero Liquid Discharge)
angewandt — die Freisetzung flUssiger Ab-
falle auBerhalb der Anlage wird damit
tabu. Das fiir die Produktion verwendete
Wasser wird aufbereitet, gereinigt und
wiederverwendet.

Zukunft im Blick

Wie schon erwahnt, zeigt sich BKT am
Standort Bhuj innovativ. Leistungsfahige
Produktionsmaschinen in der Fabrik sor-
gen fur hohe Produktivitat und Sicherheit
am Arbeitsplatz, moderne Priiftechnik und
Testanlagen gewahrleisten wahrenddes-
sen die von globalen Abnehmern gefor-
derte Produktqualitat. Und ein neues For-
schungs- und Entwicklungszentrum soll
die Zukunftsfahigkeit des Reifenherstel-
lers sicherstellen.

Baumaschinen
Technik, Ausriistung, Zubehor

In den Fabrikhallen trifft man auf automatisierte, teils robotergesteuerte Fertigungsanlagen aus

japanischer und européischer Produktion. Bild: BKT

Wenig Neues gibt es hingegen bei innova-
tiven Rohstoffen fir die Reifenprodukti-
on. Die im Jahr 2018 von BKT verklindete
Zusammenarbeit mit dem US-amerikani-
schen Biotechnologie-Unternehmen Kulte-
vat, das sich auf den Anbau und die Verar-
beitung von TKS Léwenzahn als nachhaltige
Alternative fiir Naturkautschuk spezialisier-
te, hat wohl noch zu keinen marktfahigen
Losungen gefiihrt. Im Rahmen der Presse-
konferenz zum 10-jahrigen EARTHMAX-
Jubilaum hat Technologie-Chef Vaidya
noch prophezeit, TKS Kautschuk werde
schrittweise den Gebrauch von Natur-
kautschuk ersetzen. Damals war man bei
BKT noch optimistisch, dass die ersten
Muster zur Laborforschung bis Oktober
2018 geliefert werden kénnen und ein Jahr
spéter eine grélere Menge stabilisierten
TKS Kautschuks verfiigbar ware. Auf Nach-
frage hiel es, dass BKT an diesem Projekt
festhalte und weiter arbeite. Gut mdglich,
dass es aufgrund der Covid-Einschrankun-
gen und der aktuellen politischen Unwag-
barkeiten zu Verzogerungen bei experimen-
tellen Studien und Forschungsprozessen
rund um den russischen Léwenzahn kam.

bpzmeint: Rund 12 % des gesamten CO,-
AusstoBes eines Reifens entstehen be-
reits bei der Produktion. Als ein global
agierendes Unternehmen steht BKT daher
in der Verantwortung, den eigenen CO,-
FuBabdruck zu reduzieren. Am Standort
Bhuj sind diese Anstrengungen durch-
aus sichtbar. Und dank seines hohen In-
novationsgrades bleibt das Unternehmen
technologisch am Puls der Zeit. Zu wiin-
schen ware auch mehr Engagement fiir
eine geschlossene Kreislaufwirtschaft zur
effizienten Wiederverwertung von Altrei-
fen. Die Herstellung von Carbon Black aus
Erdol sollte mittelfristig reduziert und
die Recyclingquote erhoht werden. Dazu
sind Konzepte und Verfahren vonnoéten,
die den Energieaufwand eines solchen
Fertigungsprozesses auf ein wirtschaft-
lich akzeptables MaB senken. [ |

Weitere Informationen:
www.bkt-tires.com
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Unfalle vermeiden
Brigade Sicherheitsvorrichtungen

Brigade-Sicherheitssysteme reduzieren Unfallrisiken,
unterstiitzen Arbeiter und schiitzen Fulgéanger. Bild: Brigade

StraRenbauarbeiter erledigen ihre Arbeit oft in anspruchs-
vollen Umgebungen. Das Wetter kann extrem sein, sie sind
von Bauschutt umgeben und darlber hinaus finden immer
mehr Bauarbeiten nachts statt. Das minimiert zwar Sto-
rungen fir Verkehrsteilnehmer, erhdht jedoch die Sicher-
heitsrisiken fr Arbeiter. Die Verhinderung von Kollisionen
und Verletzungen kann also eine schwierige Aufgabe sein.

Der Einsatz von spezieller Sicherheitstechnik in Fahrzeu-
gen und Maschinen leistet einen entscheidenden Beitrag
zur Reduzierung von Unfallen auf der Baustelle. Sie schiit-
zen Arbeiter zuverlassig bei schwachem Licht, starkem
Larm, niedrigen und hohen Temperaturen sowie einge-
schrankter Sicht.

Ein Backsense Radarsensorsystem und ein robustes Ka-
merasystem wie Backeye360 von Brigade eliminieren z. B.
tote Winkel. Das System erkennt Personen und Gegen-
stande, ob stationar oder beweglich, und erzeugt optische
und akustische Warnsignale im Fahrerhaus, selbst in
schwierigen Umgebungen.

Einfache Rickfahrwarner sind schon lange eine bekannte
Losung, um Personen im Umfeld zu informieren. Allerdings
zeigen Studien, dass traditionelle akustische Alarme das
Problem sogar verstarken konnen, denn in schwierigen und
lauten Umgebungen ist es nicht immer leicht zu orten, aus
welcher Richtung der Ton kommt. Multifrequenz-Systeme
wie die bbs-tek White Sound Riickfahrwarner und Warn-
melder von Brigade I6sen dieses Problem. Statt dem tradi-
tionellen Piepton akustischer Alarme erzeugen sie ein ,Sch-
sch"-Gerausch, das schnell abklingt, wodurch der Alarm
in der Gefahrenzone sofort lokalisierbar und horbar ist.

Weitere Informationen:
www.brigade-electronics.com
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Wartungsfreundliches Design
Epiroc: Hexagon Picks

Jeder, der mit hydraulischen Anbaufrasen arbeitet, wird diese Si-
tuation erkennen. In bestimmten Materialien kann es dazu kom-
men, dass die MeilRel klemmen und sich nicht mehr drehen, und
man muss regelmalig mit einem Hammer dafir sorgen, dass sie
sich alle wieder frei drehen. Zudem ist es bei Arbeiten in Felsen
oder Beton unvermeidlich, dass sich MeiRel abnutzen. Ihr Aus-
tausch vor Ort ist eine aufwendige Angelegenheit, die viel Zeit
kosten kann.

Laut Epiroc ist das einzigartige Design der HexPicks speziell dar-
auf ausgelegt, Wartung und Austausch der Meil3el schneller und
einfacher zu machen. Statt mit Hammer und Kraftaufwand las-
sen sich die HexPicks mit einem Standard-Sechskantschliissel
ohne groRen Aufwand auf der Baustelle I6sen oder austauschen.
Dariber hinaus sind HexPicks mit dem QuickSnap-Haltesystem
von Epiroc ausgestattet, das im Vergleich zu normalen Sprengrin-
gen oder aufsteckbaren Halterungen Zeiteinsparungen von mehr
als 50 % bietet. Mit den intelligenten Sicherungsringen konnen die
Meilel schnell gewechselt werden. All dies fuhrt zu mehr Betriebs-
zeit und niedrigeren Betriebskosten. Das Design der HexPicks
schitzt auch den Meilelhalter der Frasen und erméglicht eine
bessere Rotation, wodurch die Meil el optimal nachgescharft
werden konnen.

Dank der bei der Herstellung verwendeten Materialien halten Hex-
Picks 20 % langer als andere Produkte im Markt. Das Herzsttick
der Picks ist ein spannungsbestéandiger Wolframkarbid-Einsatz,
der in den Meilelkdrper gelGtet ist. Der Einsatz besteht aus einem
Sintermetall, einer Kombination aus Wolframkarbid und Kobalt
als Bindemittel. Er ist so konzipiert, dass er den extremen Belas-
tungen standhalt, die durch kontinuierliches Auftreffen auf das
Gestein entstehen. Kopf und Schaft des MeiRelkorpers sind aus
optimiertem Vergutungsstahl gefertigt und dienen als Trager fiir
den Wolframcarbid-Einsatz sowie als Schutz fiir den MeiRkelhalter.

HexPicks eignen sich fir den Einsatz mit Querschneidkopffrasen,
V Cutter-Anbaufrasen und Langsschneidkopffrasen. Bild: Epiroc

Weitere Informationen:
WWW.epiroc.com
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Lamprecht hat den Dreh raus

Baudienstleister profitiert von Effizienzvorteilen durch RotoTop

Marc Lamprecht aus Kiirten nimmt mit seinen Baggern
unterschiedliche Auftrage im Tief- und StraBenbau, Erd-
bau, Abbruch und GaLaBau an. Dabei legt der gelernte
StrafRenbaumeister Wert darauf, dass er die Arbeiten fiir
seine Kunden mit optimal ausgestatteten Maschinen
und so effektiv wie mdglich ausfiihrt. Unverzichtbar da-
fiir ist fiir ihn ein Drehantrieb von Holp, mit dessen Hilfe
der Baggerarm wie ein ,Handgelenk" arbeitet.

Zu Lamprechts Maschinenpark gehéren neben Lkw und Stralen-
baumaschinen auch drei CAT-Bagger mit 10, 14 und 17 t Ein-
satzgewicht, alle sind mit RotoTop von Holp ausgestattet. ,Vor ca.
7 Jahren habe ich recherchiert, wie man effektiver werden kann
und bin auf die RotoTop gestolien", erklart Lamprecht. Auch bei
der Ausristung des neuesten 14-Tonners entschied sich der
selbststandige Unternehmer fiir einen RotoTop, obwohl vorerst
auch die Anschaffung eines Tiltrotators im Raum stand: Das re-
duzierte Gewicht und der geringe Aufbau zum Schnellwechsler
bei gleichzeitig hoher Leistung am Anbaugerat gaben letztlich
den Ausschlag. ,Der Tiltrotator macht in meinen Augen nur dann
Sinn, wenn es nicht so unbedingt auf Leistung ankommt, wie im
Kanalbau oder bei ganz einfachen, dauerhaften Grabarbeiten”,
meint Lamprecht.

40 % der Zeit einsparen

Lamprecht, der selbst gut 1.000 Betriebsstunden im Jahr auf sei-
nen Baggern arbeitet, achtet sehr genau darauf, dass seine Ma-
schinen gut ausgestattet sind, immer funktionieren und auch
gepflegt aussehen. In diesem Zusammenhang lobt er die Robust-
heit und Langlebigkeit des Holp-Drehantriebs: ,Wir hatten noch
keinen Ausfall. Ganz gleich, wie lange und hart die Einsatze im
Abbruch auch waren, wir haben alles erledigt, wir hatten immer
genligend Leistung, Bewegungsfreiheit und Flexibilitat." Zudem
erreiche der RotoTop eine hohe Wirtschaftlichkeit, weil alle Ablau-
fe auf der Baustelle insgesamt schneller und effizienter werden.
Seiner Erfahrung nach spart er etwa 40 % der Zeit im Vergleich zur
Arbeit ohne RotoTop ein. Durch die Endlosrotation lasst sich z. B.
das Material wegschieben, herziehen oder in Ecken bzw. unter-
halb von Hecken/Vorspriingen ausraumen. Lt. Lamprecht konne
man einen Tiefloffel am RotoTop wie einen sehr grofRen Spaten
einsetzen. Mit etwas Erfahrung seien so Bewegungen mdglich,
die Handarbeit weitgehend ersetzen konnen.

Beim Verflllen nimmt Lamprecht die Erde seitlich vom Graben auf
und platziert das Material Schritt fUr Schritt, driickt es an, zieht mit
dem Loffel plan und hat die Flache dann sofort sauber, ohne hier
mehrfach ansetzen zu missen. Bei allen diesen Arbeitsschritten
ist der Loffel standig in Drehbewegung. Bei Abbrucharbeiten mit
Stemmhammer, Pulverisierer und Greifer konne man dank End-
losdrehung viel filigraner arbeiten, man nimmt bspw. Eisen weg,
sortiert schnell kleinere Brocken heraus und muss nicht nur alles
gewaltsam mit dem Hammer kleinklopfen.

RotoTop macht den Bagger zum Schweizer Taschenmesser. So kann
der Stahltréager aufgenommen und in mehreren Metern Hohe an der
richtigen Stelle platziert werden. Bild: Holp

Bagger als Riesenstapler

In einem neuen Kletterpark hilft Lamprecht beim Bau edler, zwei-
geschossiger Baumhauser mit toller Ausstattung. Hier konnte der
Bagger neben den Erd- und Verfull-Arbeiten schon einige Sonder-
aufgaben erledigen: In Kombination mit einer Palettengabel zeigt
sich der mit RotoTop ausgestattete CAT auch als hochleistungs-
fahiger Gabelstapler: Er hebt nicht nur Paletten auf der Waldbau-
stelle dorthin, wo sie gebraucht werden, sondern setzt gar ganze
Stahltrager an Ort und Stelle in einigen Metern Hohe zwischen
den Baumen ein. Diese Fahigkeiten wiirde man einem Bagger
ohne RotoTop niemals zuschreiben — dank RotoTop wird hier
keine andere Maschine bengétigt, die Stahltrager anhebt. [

Weitere Informationen:
www.holp.eu

Losungen von Mensch zu Mensch

LADEKRANE VON ATLAS GMBH

|2

L] 'T"".'_

W |

Fir Detailfragen
oder ganz spezielle Anforderungen
steht lhnen lhr qualifizierter Atlas-Ladekran-
handler zur Seite. Sie kénnen sich aber
auch direkt an uns wenden.

b

Gemeinsam finden wir fiir Sie die Losung,

denn passende Ideen entwickeln,
gezielt umsetzen und im Einsatz zu
betreuen gehért zu unseren Stéarken.

lhr Atlas-Ladekrane-Team

Atlas GmbH (Krane), Stedingerstr. 324, 27751 Delmenhorst, Germany, Tel: +49 04221 491-0, www.atlasgmbh.com
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Baumaschinen

Flottenservice fiir Lkw- und Nutzfahrzeugfuhrparks: Pneuhage kommt direkt auf die Baustelle und fiihrt alle gangigen
Reifenservices durch — Fuhrparkanalyse, Reifenwechsel oder Baumaschinen-Reifenreparatur. Bild: Adobe Stock

Bereifungskonzepte fiir Baustellen

iy
.I.
i

Ll

Nachhaltiger und tberregional verfligbarer Reifenservice der
Pneuhage Gruppe spart Zeit und Geld

Reifen fiir Baumaschinen miissen so einiges aushalten: Hohe Fahrzeuggewich-
te, unwegsame Untergriinde und der Dauerbetrieb in Mehr-Schicht-Systemen
verlangt den Pneus auf Baustellen so einiges ab. Das gilt sowohl fiir die klas-
sischen Erdbewegungsmaschinen wie Radlader und Kipper, aber auch fiir Lkw,
die den Lieferverkehr von und zu Baustellen iibernehmen. Umso wichtiger sind
deshalb professionelle Reifenkonzepte, um die Wirtschaftlichkeit und Sicher-
heit auf Baustellen zu gewahrleisten und auch zu erhdhen.

Die Auswahl der genau fiir das Fahrzeug
und den Einsatzzweck passenden Reifen
ist Grundlage fir einen sicheren und effi-
zienten Baustellenbetrieb. Die Karlsruher
Pneuhage Gruppe weifl um die unterschied-
lichen Anforderungen fiir jedes Bauprojekt
und kann nicht nur mit einer individuellen
und fachkundigen Beratung, sondern auch
mit einem groRen Sortiment an Lkw- &
Nutzfahrzeugreifen punkten. Die Heraus-
forderungen in der Beratung sind vielfaltig,
wie Volker Mai, Verkaufsleiter Lkw-Reifen,
betont: ,Wir betrachten unser Geschaft
aus der Kundenperspektive, denn jeder Kun-
de hat seine individuellen Anforderungen,
die wir berlicksichtigen mussen. Gleich-
zeitig haben wir aber einen grolien Vorteil:
Wir kennen Art und Typen der verwendeten
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Fahrzeuge und sammeln zentral die Erfah-
rungen aus unserem deutschlandweiten
Filial- und Partnernetz. Dadurch wissen
wir genau, wie sich die verwendeten Rei-
fen auf den Lkw oder Baumaschinen in der
Praxis verhalten. Da wir mit allen namhaf-
ten Reifenmarken zusammenarbeiten, er-
gibt sich so ein objektives Bild Uber die
Leistungsfahigkeit.”

Ausfallzeiten minimieren

Kaum eine Branche ist so facettenreich wie
die Baubranche, was die Anforderungen an
die Fahrzeuge angeht. Von StralRenbaupro-
jekten bis hin zu Tiefbauarbeiten oder dem
Errichten von ganzen Gebaudekomplexen
— oberstes Credo sind immer Sicherheit

."I_'

und Effizienz. ,Alle Arbeiten missen in ei-
nem festen Zeitplan erledigt werden und
den vorgegebenen Qualitatsstandard er-
flllen, um den erfolgreichen Abschluss
des Bauprojekts zu garantieren. Zusatzli-
che Verzégerungen aufgrund vermeidba-
rer Standzeiten durch zu haufige Reifen-
wechsel oder auch Pannen kénnen den
ganzen Ablauf eines Projektes gefdhrden”,
weil Reifenspezialist Mai zu berichten. Fur
Bauleiter ist es umso hilfreicher, wenn Aus-
fallzeiten durch optimale Bereifungskon-
zepte so gering wie moglich bleiben. Denn
mit der richtigen Reifenwahl kann man die
Laufleistung erhchen und die Gefahr von
Einfahrschaden vermindern. Und sollte es
doch mal zu einer Reifenpanne kommen,
konnen die Experten der Pneuhage durch
ihre Herstellerunabhangigkeit und groRen
Zentrallager schnell Ersatz beschaffen.

Umfangreiches Reifensortiment

Die Wahl eines unabhangigen und groRRen
Reifenpartners wie Pneuhage bringt wei-
tere Vorteile fUr Baustellenbetreiber, denn
die Firmengruppe zahlt laut Branchensta-
tistik des Bundesverbandes Reifenhandel



bpzdigital: Details zu
Baustellenreifen von Pneuhage

und Vulkaniseurhandwerk e.V. nicht nur zu
den groRten Serviceorganisationen. Durch
den eigenen Reifengrof3handel Interpneu
sind besondere Partnerschaften mit Rei-
fenherstellern mdglich, wodurch Kunden
von einem attraktiven Preis-Leistungsver-
haltnis profitieren. So fiihrt man u. a. exklu-
siv die Nutzfahrzeug-Marken Yokohama
und Westlake. Besondere Kontakte zu den
Entwicklungsabteilungen sorgen bei diesen
Produkten flr stetige Verbesserungen, in
die auch Kundenmeinungen mit einflieRen.

Dabei hat das Karlsruher Unternehmen
nicht nur Standard-Nutzfahrzeug-Reifen
im Portfolio. Zum umfangreichen lagerhal-
tigen Sortiment gehdren Energiespar-Rei-
fen ebenso wie spezielle Reifen fir elekt-
risch angetriebene Nutzfahrzeuge. Fir
letztere sind besondere Eigenschaften op-
timal zu kombinieren, z. B. geringer Rollwi-
derstand, gute Traktion, hohe Nasshaftung,
kurze Bremswege, geringer Verschlei und
besondere Stabilitdt aufgrund des Dreh-
moments und Gewichts der Fahrzeuge.
,Dieses Feld ist zwar relativ neu im Nutz-
fahrzeugmarkt. Aber wir meistern die He-
rausforderung, da wir Uber gute Beziehun-

Pneuhage setzt auf
Nachhaltigkeit im
Fuhrparkmanagement:
Jahrlich kommen
rund 100.000 Lkw-
Reifen aus den funf
Runderneuerungs-
werken der Pneuhage-
Gruppe geprift und
verkehrssicher wieder
auf die Strale.

Bei Reifenpannen hilft
Pneuhage mit einer
Flotte von tber 400

Fahrzeugen im eigenen
Einzugsgebiet rund um
die Uhr. Europaweit steht
das Servicenetzwerk
PNEUNET zur Verfligung.
Bilder: Pneuhage

gen zu vielen Reifenherstellern verfiigen
und gemeinsam Praxistests durchfihren”,
so Mai.

Reifenservice vor Ort

Gerade in der Baubranche kann man mit
Flotten-Fahrzeugen und Maschinen nicht
mal schnell zum Reifenhandel fahren. Das
liegt zum einem an Art und Grolke der Ma-
schinen, denn nicht selten sind Bauma-
schinen aufgrund ihrer Breite fur offentli-
che Stralen nicht ausgelegt. Auch der
straffe Zeitplan auf Baustellen lasst lange
Anfahrtswege fiir Servicearbeiten nicht
immer zu. Doch an dieser Stelle kommt
der mobile Service von Pneuhage zum Ein-
satz: Speziell ausgebildete Servicetechni-
ker fiihren Montagen, Umristungen und
auch Reifenreparaturen direkt bei den Kun-
den vor Ort durch. Mit viel Praxiserfahrung
und Know-how sind die Baumaschinen so
schnell wieder im Einsatz. Uber 400 Servi-
cemobile sparen durch Vor-Ort-Montage
Zeit und Kraftstoff fir die Anfahrt, die Fuhr-
parkchecks erfolgen direkt wahrend der
Standzeiten auf Betriebshofen oder Bau-
stellen. Luftdruckoptimierungen und Rei-
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fenflllungen runden das Angebot ab, er-
hohen die Laufleistung der Reifen und
verringern somit die Ausfallzeiten der Bau-
stellenfahrzeuge.

bpzmeint: Anders als im Fernverkehr, ha-
ben Baustellenfahrzeuge oft sehr unter-
schiedliche Einsatzprofile: Vom kompak-
ten Mannschaftswagen fiir Hochbaupro-
jekte, der die asphaltierte Strae kaum
verlasst bis hin zum schweren Lkw, der
innerhalb unbefestigter Baufelder Aus-
hubmassen transportiert und verkippt,
ist die Bandbreite riesig. Hinzu kommen
zahlreiche Baumaschinen, die ebenfalls
anwendungsspezifische Reifenlésungen
benétigen. Solche Mischflotten erfordern
einen kompetenten und moglichst her-
stellerunabh@ngigen Partner, der in der
Lage sein sollte, maBgeschneiderte Be-
reifungskonzepte zu bieten. [ |

Weitere Informationen:
WWW.pneu.com
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Kosten runter, Bauleistung rauf

2D- und 3D-Maschinensteuerungssysteme optimieren die
Arbeitsablaufe und entlasten die Fahrer von paul beder und kai Mol

\ | ﬂllil |
i

Trotz der aktuellen Abkiihlung einzelner Bausegmente kampfen
Bauunternehmen nach wie vor gegen Kostendruck und Fach-
kraftemangel. Das zwingt die Firmenlenker dazu, traditionelle
Arbeitsweisen in Frage zu stellen und nach Wegen zu suchen,
die Effizienz der vorhandenen Baustellen-Mannschaft zu erho-
hen. Viel Potenzial bietet dafiir ein konsequenter Einsatz von — .
Baumaschinensteuerungen sowie die Nutzung von digitalem t‘ "
Aufmaf und 3D-Planen. So wird die Arbeitsvorbereitung ver-

einfacht und beschleunigt wahrend baubegleitende Abste- .
ckungen und permanente Hohenkontrollen weitgehend ent-

fallen. Gleichzeitig wird durch diese Systeme eine hohere . | 1
Genauigkeit der Ausfiihrung gewihrleistet. | = v

3 - — = L i u P
gEsae =y 11.8%
$0.15m /

A= TOPCon

Mit MC-Max bietet Topcon eine skalierbare Losung fir Unternehmen mit gemischten Maschinenparks
flir mittlere und schwere Erdbauanwendungen. Bild: Topcon
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bpzonline:

Die neuesten Baumaschinen
im Uberblick unter:
www.bpz-online.de

bpzdigital: Produktinformationen
Topcon MC-Max fr Hydraulikbagger

bpzdigital: Stimme aus der Praxis:
Topcon MC-Max fiir Planierraupen

Gebetsmihlenartig werden in der Branche
seit Jahren die Vorteile der Digitalisierung
propagiert. Trotzdem ist die sogenannte
modellbasierte Arbeitsweise in der Masse
noch nicht entscheidend verbreitet. Die
Ausrede: Den Unternehmen mangelt es an
Zeit und Ressourcen, um neue Technolo-
gien in die eigenen Ablaufe zu integrieren.
Denn die Implementierung digitaler Pro-
zesse in Unternehmen ist neben einer An-
fangsinvestition auch mit einer Anpas-
sung der Arbeitsweisen verbunden. Dafir
missen Kapazitaten freigeschaufelt und
digitale Kompetenzen erworben werden.
Die Erfahrung zeigt jedoch: Wer sich die-
sem Thema 6ffnet, erntet Nutzwert. Be-
sonders im Falle von Maschinensteuerun-
gen lohnt sich der anfangliche Aufwand.
Mehr noch: Langsam macht sich die Er-
kenntnis breit, dass gerade Erdbauarbei-
ten erst mit einer Maschinensteuerung
rentabel werden. Zudem sind diese Syste-
me ideal, um erste Schritte auf dem Weg
zur digitalen Transformation des Unterneh-
mens machen zu kénnen. So verliert man
nicht den Anschluss und kann wichtige
Erfahrungen sammeln, um den Herausfor-
derungen der digitalen Zukunft gewach-
sen zu sein.

Losungen fiir jede Projektgrole

Das Verlassen der eingetretenen Pfade und
eine Investition in die Maschinensteuerung
lohnt sich also inzwischen auch fir kleine-
re Betriebe. Dadurch entfallen im Erdbau
konventionelle Markierungs- und Kontrol-
larbeiten, die viel Zeit kosten, jedoch ge-
maf VOB nur als Nebenleistungen gelten
und daher in der Regel nicht separat abge-
rechnet werden konnen. Schon mit 2D-
Systemen, die H6he und Neigung des
Werkzeuges bzw. der Maschine erfassen,
werden Bauprojekte schneller und kosten-
glinstiger durchgefiihrt. Dabei kann der
Fahrer genau nach Plan arbeiten und die
Vorgaben prazise und schnell umsetzen.
Gerade bei kleineren Projekten sind solche
Systeme eine optimale Wahl. Damit kon-
nen u. a. Grédben und Baugruben kostenef-
fizient ausgehoben, exakte Boschungen
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modelliert oder Planum schnell und wirt-
schaftlich erstellt werden.

Flr groRere BaumaRnahmen macht die
Anschaffung von 3D-Maschinensteuerun-
gen Sinn, die zusatzlich per Satellit die Po-
sition des Baggers erfassen kdnnen. Da
Projekte dieser Art in der Regel lber 3D-
Daten verfligen, kénnen diese vom Maschi-
nenfihrer genutzt werden. Ist das nicht der
Fall, dann kann der Fahrer dank entspre-
chend ausgestatteter Maschinen die rele-
vanten Punkte mit Roverstab oder Bagger-
schaufel in Eigenregie aufmessen und mit
wenig Aufwand ein 3D-Gelandemodell er-
zeugen. Nach der Aufbereitung und Uber-
gabe der Daten an die Maschinensteue-
rung kann mit der Arbeit begonnen werden.
Anhand der Informationen auf dem Bild-
schirm kann die richtige Stelle auf der
Baustelle angesteuert und mit den Aushu-
barbeiten gestartet werden — ohne stati-
sche Absteckungen oder manuelle Zwi-
schenkontrollen. Dabei wird die Position
der Loffelschneide mit dem digitalen Ge-
landemodell abgeglichen und dem Fahrer
in der Kabine in Echtzeit die Differenz an-
gezeigt, sodass dieser z. B. die Position,
Hohe und Neigung des Anbauwerkzeugs
entsprechend anpassen kann.

Produktivitats-Turbo fiir den Erdbau

Ob 2D- oder 3D-Steuerungen: Beide Metho-
den fiihren zu gleichen Ergebnissen, auch
wenn es Unterschiede bei Genauigkeit,
Aufwand, Funktionalitat und Kosten gibt.
Das in seinem Ansatz recht einfach arbei-
tende 2D-System liefert wichtige Informa-
tionen fiir die Grabtiefe und -entfernung,
macht aber auch groRflachige ein- und
zweiachsige Gefallearbeiten maglich. Fir
einfache Projekte sind solche Systeme ein
echter Gewinn, weil sie den Massenaus-
hub optimieren, Bauzeit einsparen und fir
genaues Arbeiten sorgen und dabei eine
schnelle Amortisation auch bei kleineren
Maschinen ermdglichen. Geht es um hohe
Produktivitat und Reduzierung der Ausfall-
zeiten bei grof3en, komplexen oder langfris-
tigen Projekten, dann kann der erweiterte
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Funktionsumfang von 3D-Maschinensteu-
erungen entscheidende Vorteile liefern. Die
Kosten dieser Methode sind allerdings
durch zusatzliche Systemkomponenten
und komplexere Schulungen der Anwender
hoher. FUr Kunden, die sich sukzessive an
digitale Prozesse ,herantasten” wollen, bie-
ten einige Hersteller modulare Losungen
an, sodass sich bei Bedarf 2D-Systeme
auf 3D-Funktionalitaten upgraden lassen.

Neben den bereits beschriebenen Vortei-
len sorgen beide Methoden daflr, dass die
Anzahl der Arbeitsgange bis zur Solllinie re-
duziert wird. Auch das Uberbaggern wird
vermieden und dadurch Material- und
Transportkosten sowie der Aufwand fur
die wiederholte Verdichtung. Durch die
Optimierung des Baggerbetriebs sinken
zudem Kraftstoffverbrauch und Maschi-
nen-Laufzeiten. SchlieRlich sorgt die Digi-
talisierung in der Baggerkabine auch fir
hoéhere Baustellensicherheit: Durch das
Entfallen der manuellen Kontrollmessun-
gen ist tendenziell weniger Personal im
Gefahrenbereich unterwegs.

Maschinensteuerungen gibt es nicht nur
flir Bagger, sondern auch fir Dozer, Grader,

iDig Connect 3D soll
die Vorteile von 3D auf
mehr Unternehmen
ausdehnen und noch
schnellere Fertigstel-
lungszeiten fir kleinere
Projekte ermdglichen.
Bilder: iDig

G & L kiindigt
fur DigPilot eine
neue grafische
Darstellung an
(Abb. oben).

Die kompakten
DigPilot-Senso-
ren lassen sich
leicht auf
Klebepads oder
Magneten
installieren
(Abb. unten).
Bilder: G & L
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aber auch StraRenbaumaschinen wie Fra-
sen, Walzen oder Fertiger. Diese Angebots-
vielfalt, weiter steigende Bauprozesskosten
und positive Erfahrungen aus der Praxis
sorgen daflr, dass Baumaschinensteue-
rungen besonders im Unterbau und Erd-
bau bei gréReren MaRnahmen immer mehr
zum Standard werden und die statische
Absteckung zunehmend verdrangen. An-
gesichts des erheblichen Nachholbedarfs
bei der Digitalisierung ist diese Entwick-
lung auf der Baustelle mehr als erfreulich.
Uber einige der aktuellsten Lésungen fiir
den Erdbau informieren wir auf den folgen-
den Seiten dieses Beitrags.

Leica:

Leica Geosystems bietet mit den Losun-
gen Leica iCON site excavator und iCON
site milling pilot Einstiegslésungen fir die
3D-Steuerung von Baggern und Frasen an.
Seit Herbst 2022 ist der Leica iCON site
excavator flr kompakte Bagger verfiigbar,
der den bisher wenig rentablen Einsatz von
Maschinensteuerungslésungen fiir kleine-
re Maschinen wirtschaftlich machen soll.
Er erhoht die Effizienz und Genauigkeit beim

Ausheben von Graben, Planieren oder Be-
wegen von Material im kleineren Malstab.
Die Steuerung umfasst drei Komponenten:
eine Softwareanwendung, einen dualen
GNSS-Empfanger und ein optionales Kom-
munikationsgerat. Die Anwendung ist als
eigenstandige Software oder als Add-on
innerhalb der bestehenden iCON site-Platt-
form erhéltlich. Als Add-on ermdglicht sie
einen neuen Arbeitsablauf fiir Aufgaben
innerhalb und auRerhalb der Maschine, so
dass eine Vielzahl von Aufgaben mit den-
selben Werkzeugen ausgefiihrt werden
kann. So kann der Bediener bspw. den Tab-
let-Feld-Controller mit einer GNSS/GPS-
Antenne als Rover verwenden, um einen
Plan abzustecken oder zu erstellen, und
diesen dann sofort in der Kabine montie-
ren, um mit der Planierung gemal dem
Plan zu beginnen. Sobald der Aushub oder
die Planierung nach dem korrekten Ent-
wurf abgeschlossen ist, kann der Bediener
mit demselben System eine Bestandspri-
fung durchfihren.

Die Anwendung flir Bagger ist fiir eine Reihe
von iCON-Feld-Controllern in verschiede-
nen Grolen erhaltlich. Der GNSS-Empfan-
ger und das Kommunikationsgerat wurden

Das Siteworks-
Modul ist eine
mobile, leicht
bedienbare und
einsteiger-
freundliche
Kombination
aus Maschi-
nensteuerung,
Bauvermes-
sung, Planung
und Reporting.
Bild: Trimble

Die neue Komplettldsung BaVo3.0 Pro von MTS soll mittels einer
einmaligen Vorriistung aus jedem Bagger ein BIM-taugliches ,Schweizer
Messer" fiir digitale Baustellen machen. Bild: MTS




speziell fiir kompaktere Maschinen entwi-
ckelt und bieten mehr Flexibilitat bei der An-
passung an unterschiedliche Baustellen
und Projektanforderungen.

Moba:

Ahnlich wie Leica mit seinem iCON site
excavator will auch Moba die Steuerung
fUr Mini- und Kompaktbagger wirtschaft-
lich nutzbar machen. Dazu hat das Unter-
nehmen auf der letzten bauma die neue
Generation der etablierten Baggersteue-
rung Xsite EASY prasentiert. Um die Vortei-
le einer Baggersteuerung, wie das Entfallen
von Kontrollmessungen und die Reduzie-
rung der Absteckungen, auch fiir einfache-
re Erdarbeiten im Garten- und Landschafts-
sowie Hausbau nutzbar zu machen, setzt
Moba mit der vdllig Uberarbeiteten Version
von Xsite EASY auf eine auf Festpunkten
und/oder Rotationslaser basierende 2D-
Baggersteuerung.

Die moderne Anzeige- und Bedieneinheit
basiert auf einer sogenannten App-Pro-
grammierung und verfiigt tber eine tber-
sichtliche Oberflache, die alle erforderli-

Bei UMC 4000
handelt es

sich um eine
universelle
Steuerung fur
Planierschilder,
wie z. B. fir
Frontschilder,
Vorsatz-Grader
oder Schlepper-
hobel.

Bild: Sollido

Die 3D-Baggersteuerung MTS-Navi samt aller inkludierten
Assistenz-Systeme lasst sich auf die Systemldsung BaVo3.0 Pro
aufsetzen. Bild: MTS

chen Informationen anzeigt. Dabei ist die
Bedienung selbsterklarend und damit sehr
einfach. Zusatzlich kénnen optische Sig-
nale angezeigt werden, die das auf die Lof-
felschneide konzentrierte Auge viel besser
als Zahlenanzeigen verarbeiten kann.

Xsite EASY misst Hohe und Neigung des
Loffels und zeigt diese Werte in der Kabine
an. Der Oberwagensensor garantiert dabei
in jeder Baggerposition die richtigen Mess-
werte, ob im Hang stehend oder in der Ebe-
ne. Manuelle Kontrollmessungen werden
reduziert. Eine integrierte optische Hohen-
anzeige zeigt zudem auf einen Blick an, ob
die Sollhéhe schon erreicht wurde. Beim
Abziehen in der Loffelbewegung kann der
Fahrer ganz einfach kontrollieren, ob er die
Solllinie halt. Bereits heute unterstitzt das
Einsteigersystem verschiedenste Tiltrota-
toren. Weitere Funktionen, wie die Unter-
stitzung von Schenkbdcken und zwei-
geneigten Flachen, sollen folgen und als
Upgrade zur Verfligung stehen.

Kunden und Interessierte aus Nord-, Ost-,
Stidwest- und Mitteldeutschland sowie der
Schweiz wenden sich an Moba Construc-
tion Solutions GmbH, wahrend die Anfragen
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aus Ost-Osterreich von Moba Austria be-
arbeitet werden. Fir weitere Gebiete sind
Partner zustandig: die Wansortec GmbH
flir Westdeutschland, fir Saarland und Lu-
xemburg die Helmut Schultz GmbH und
fir Bayern/West-Osterreich die Josef At-
tenberger GmbH.

Trimble:

Trimble hat gerade auf der US-Baumesse
ConExpo das neue Siteworks Machine
Guidance Modul fir Bagger vorgestellt.
Dieses erweitert die Moglichkeiten der be-
wahrten Trimble Siteworks Software zur
Bauvermessung und -planung hin zur Steu-
erung des Baggers. Das Siteworks-Modul
ist eine mobile, leicht bedienbare und ein-
steigerfreundliche Kombination aus Ma-
schinensteuerung, Bauvermessung, Pla-
nung und Reporting. Es wurde speziell fir
kleine Baustellen und Bauunternehmen
entwickelt und bietet den Anwendern die
Maoglichkeit, ein System auf mehrere Bag-
ger und Baustellen anzuwenden. Bauunter-
nehmer kénnen so mit weniger Schulung
und Zeitaufwand mehr Arbeit erledigen und
ihr Personal fir andere Aufgaben einsetzen.

Sie uns:
Stand
C-335

[ “\

" Besuchen

Der brandneue 1422 SGT: Ultrakompakter Schaffer
Geratetrager mit uniibertroffener Flexibilitat, dank
hoher Wendigkeit, kraftvollem Hydrauliksystem und
breitem Anbaugerateprogramm.

Entdecke die neue Dimension der Produktivitat!
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Alles zum Thema

Baumaschinentechnik unter:
www.bpz-online.de

Durch die Nutzung auf mobilen Geraten
wird die Arbeit zudem sicherer, da sich die
Mitarbeiter nicht mehr in unmittelbarer
Nahe von Baggerarbeiten und Baugruben
aufhalten missen.

Das System umfasst die Trimble SPS986
oder den Trimble R780 GNSS Smart An-
tenne mit Neigungskompensation und die
hochpréazise Trimble ProPoint Positionie-
rungstechnologie. Es kann mit jedem mo-
bilen Gerat oder mit dem Trimble Field
Tablet, das die Trimble Siteworks Software
unterstitzt, bedient werden. Das vielseitige
neue Modul ermdglicht es Bauunterneh-
men, Siteworks aullerhalb der Maschine
zu verwenden, um Projekte zu planen, zu
vermessen und anzulegen. AnschlieRend
kénnen der GNSS-Empfanger und das Ta-
blet vom Mast auf die Maschine Ubertra-
gen werden, um eine 3D-Maschinensteue-
rung und Neigungskontrolle von der Kabine
aus zu ermoglichen, ohne dass ein Ver-
messungsingenieur benotigt wird. Site-
works-Anwender kénnen ihre vorhandene
Technologie mit einem einfach zu instal-
lierenden Maschinen-Kit und dem Soft-
waremodul schnell und einfach auf der
Maschine einsetzen. Das neue Modul soll
im zweiten Quartal 2023 weltweit Uber den
Sitech-Vertriebskanal erhaltlich sein.

Topcon:

Die Topcon Positioning Group ist seit rund
einem Jahr mit der Maschinensteuerung

MC-Max am Markt prasent. MC-Max ba-
siert auf der Steuerungs-Plattform MC-X
und wird von Sitelink3D unterstiitzt, einem
cloudbasierten Okosystem fiir Echtzeit-
Datenmanagement, das Mensch, Maschine
und Baustelle auf einer Internetplattform
zusammenfihrt. MC-Max bietet eine ska-
lierbare Losung fir Unternehmen mit ge-
mischten Maschinenparks ftr mittlere und
schwere Erdbauanwendungen. Es ist so
konzipiert, dass es sich an die Anforderun-
gen der Maschinensteuerung und Daten-
integration anpasst, auch wenn Maschi-
nenflotten und Arbeitsablaufe wachsen.

Auf der Grundlage realer Anwendungen
und von Kundenfeedback hat Topcon die
Maschinensteuerung optimiert und mo-
derne, neu gestaltete Benutzeroberflachen
und Produktschnittstellen entwickelt. Die-
se bieten jetzt eine vereinfachte und rea-
listische Anwendungserfahrung, mit der
die Bediener das System leicht erlernen
kénnen. MC-Max erhéht damit laut Topcon
die Leistung, Geschwindigkeit, Genauig-
keit, Vielseitigkeit sowie Zuverlassigkeit im
Erdbau. Es kann auf einer ganzen Reihe
von Planierraupen und Baggern installiert
werden, wobei immer die gleichen modula-
ren Grundkomponenten verwendet werden.
Die Losung MC-Max umfasst flexible An-
baulosungen sowie optionale automati-
sche Schild-, Schaufel- und Loffelsteue-
rung fir eine Vielzahl von Maschinen. Das
System bietet auRerdem eine ganze Reihe
von Positionierungstechnologien, von der
Neigungskontrolle ber Lasersteuerung
bis hin zu echten 3D-Anwendungen mit-
tels GNSS-Systemen, welche alle verflig-
baren Satellitensysteme nutzen, Robotik-
Totalstation und Millimeter-GPS-Systemen.
Mit der Plattform MC-X will Topcon die
Maschinensteuerung einfach und fiir alle

Der neue Leica iCON site excavator fir kompakte Bagger soll den bisher wenig rentablen Einsatz
von Maschinensteuerungslosungen fir kleinere Maschinen wirtschaftlich machen. Bild: Leica
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Bauunternehmer erschwinglich machen.
Sie verbindet gemischte Maschinenparks,
indem sie mit mehreren Versionen von
3D-MC interagiert, die Anbindung zu Si-
telink3D bereitstellt und die Vorteile aller
verfligbaren Satellitensysteme zur Positi-
onsbestimmung nutzt.

MTS:

MTS ist gerade erst mit einer neuen Sys-
temldsung fiir Bagger auf den Markt gekom-
men. Die neue Komplettlosung BaVo3.0
Pro soll mittels einer einmaligen Vorris-
tung aus jedem Bagger ein zukunftsfahi-
ges und BIM-taugliches ,Schweizer Mes-
ser" fur digitale Baustellen machen. Kern
der neuen Steuerungs-Philosophie ist eine
auf Standardisierung setzende Integration
von Digitalisierungs- und Automatisie-
rungsstrategien. Das fangt an beim Uber-
gabepunkt im Schnellwechsler: Hier sorgt
der iCANect-Kombi-Stecker fir eine sto-
rungsfreie und sichere Datenibertragung
zwischen Bagger, Anbaugeraten und MTS-
Navi. Dieser Baustein ist laut MTS ein ech-
tes Alleinstellungsmerkmal von BaVo3.0
Pro. Weiterhin gehort zu der Losung das
CPX-Terminal, mittels dessen sich alle zu-
gehdrigen Software-Pakete freischalten
lassen: Apps flr eine 2D-Steuerung, eine
Ansteuerung des Tiltrotators und des MTS-
Duo-Verdichters, eine passive Arbeitsraum-
begrenzung (ARB), ein in Arbeit befindli-
ches dynamisches Wiegesystem und eine
Schnellwechsler-Ansteuerung (OilQuick).

Darauf lasst sich noch die eigentliche 3D-
Baggersteuerung aufsetzen: das MTS-Navi
samt aller inkludierten Assistenz-Systeme.
Die durch den iCANnect-Stecker moglich
gewordene CANbus-Kommunikation er-
laubt die nahtlose Einbindung von MTS-




Automatisierungstechnologien ins MTS-
NAVI. So lasst sich bspw. die Bewegung
vom MTS-Tiltrotator ohne jegliche Zusatz-
Software, Gateways etc. in Echtzeit auf
dem Navi-Display abbilden.

Das zukunftsweisendste Element der neu-
en Losung ist aber, dass sie die Automati-
sierungstechnologie bei der Baumaschi-
nensteuerung in Richtung BIM-Kontext
offnet. Denn das durch die CANbus-Kom-
munikation zwischen 3D-Maschinensteu-
erung und Anbaugerat moglich geworde-
ne Zusammenspiel von MTS-NAVI und
MTS-Anbauverdichter ermdglicht nun auch
eine flachendeckende Verdichtungskont-
rolle via 3D-Verdichtungsprotokoll (M3/
FDVK) und damit die Option, Verdichtungs-
ergebnisse baubegleitend zu prifen und
zu dokumentieren. AbschlieRend kann das
erzeugte Protokoll als Qualitatsnachweis
verwendet werden.

iDig: iDig CONNECT 3D fiir Bagger

Die franzbsische Firma iDig ist auf die Bag-
gertiefenkontrolle spezialisiert und hat sein
Produkt iDig bereits seit mehr als zehn
Jahren als nicht-maschinengebundene,
funkgesteuerte Steuerung im Markt etab-
liert. Auf der letzten bauma hat das Unter-
nehmen nun sein neues solargestitztes
3D-iDig-Connect-System gelauncht. Ge-
treu dem charakteristischen Weniger-ist-
mehr-Konzept von iDig verfiigt die iDig
Connect 3D Uber nur einen GNSS-Emp-
fanger, den SpotMan, der zur Verwendung
als Rover leicht von der Maschine entfernt,
und auf einen Messstab aufgesetzt wer-
den kann. Diese Funktion stellt laut Bridgin
einen groBen Durchbruch im Bereich Bag-
gersysteme dar, da sie es Bauunterneh-
mern ermdglicht, Punkte einfach abzuste-

cken und ein Gelande genau wie Vermess-
ungsingenieure zu kartieren, ohne in ein
zusatzliches GNSS-Vermessungssystem
investieren zu muissen. Traditionell profitie-
ren nur Unternehmen mit einem internen
Vermessungsingenieur von der heutigen
3D-Technik, da die meisten Systeme nur
mit mehreren fest installierten GNSS-
Empfangern verkauft werden. Digitale Da-
tensatze muissen extern angefragt wer-
den. Dies erfordert entweder ein teures,
unabhangiges GNSS oder die Zusammen-
arbeit mit einem externen Vermessungs-
ingenieur, um ein Projekt abzustecken bzw.
zu erstellen. Aus diesem Grund werden
3D-Baggersysteme selten fiir kleine Bau-
stellen und haufiger fiir grolle Infrastruk-
turprojekte eingesetzt.

Die iDig Connect 3D soll all dies verandern,
die Vorteile von 3D auf mehr Unternehmen
ausdehnen und noch schnellere Fertigstel-
lungszeiten fir kleinere Projekte ermdogli-
chen. Fur Benutzer, die noch keine Erfah-
rungen im 3D-Sektor haben, besteht der
Hauptvorteil darin, dass die Software mit
einer GNSS-generierten Lagekarte arbeitet,
was ein prazises Graben relativ zum Be-
reich ermdglicht und den Prozess noch
schneller, einfacher und umweltfreundli-
cher als mit 2D macht.

Tolk & Diisterhus:
Prolec Digmaster Pro 2D/3D

Tolk & Disterhus Baggersysteme vertreibt
Steuerungs- und Sicherheitssysteme fir
Bagger, Raupen, Grader und Radlader des
britischen Herstellers Prolec. Fiir Bagger
bietet das Unternehmen aus Delbriick das
2D-/3D-Bagger-Tiefenkontrollsystem Dig-
master Pro an. Das Steuerungssystem er-
laubt dem Baggerfahrer, wenn notwendig
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in 3D zu arbeiten, wahrend ansonsten alle
2D-Funktionen verfligbar sind. Im 2D-Mo-
dus arbeitet das System nach einer be-
kannten Referenz, wahrend im 3D-Modus
Uber die Projob-Software ein digitales Ge-
landemodell geladen wird. Die Maschine
wird durch Einsatz von mit dem System
verbundenen GNSS-Empfangern auf die-
sem Modell platziert. Mit diesem Ansatz
konnen Genauigkeiten im Aushub von 2 bis
3 cm im gesamten Gelandemodell erreicht
werden.

Zu den Standardfeatures von Digmaster
Pro 3D gehoren: 3D-Maschinensteuerung
in Echtzeit mit multiplen Ansichten, mul-
tiple Indikatoren fir die Zielanndherung,
Auto Zoom und Ansichtswechsel bei Ziel-
annaherung fUr Feinplanum, eine individu-
ell einstellbare Benutzeroberflache basie-
rend auf Symbolen, kundenspezifische
Maschinen- und Werkzeugkonfigurationen
sowie ein konfigurierbares GNSS-Inter-
face, das den Einsatz nahezu aller Herstel-
ler erlaubt. Uber ProJob ist die Steuerung
kompatibel mit fast allen 3D-Modellfor-
maten. Der Aufbau der ProJob-Projekte
ermoglicht die Arbeit in Echtzeit auch beim
Import von grof3en Modellen. Als Vorteile
von DigMaster Pro nennt Tolk und Diister-
hus u. a. eine 30- bis 50-%ige Produktivi-
tatssteigerung. Die Absteckung wird dem-
nach um bis zu 90 % reduziert. Projekte
kdnnen so schneller und genauer fertig-
gestellt werden. Zudem werden Personal-
bedarf und Kraftstoffverbrauch reduziert
sowie Materialauf- und -abtrag optimiert.

Gundersen & Loken:
3D-Steuerungssystem DigPilot

Das norwegische Familienunternehmen
Gundersen & Loken (G & L) ist in der nun-

Erkennung auf Basis von
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mehr vierten Generation in der Entwick-
lung und Herstellung von geodatischen
Instrumenten tatig. Bereits 2003 hat die
Firma mit der Entwicklung des DigPilot als
3D-Steuerungssystem begonnen. Das Sys-
tem ist heute in groRer Anzahl auf Baggern,
Planierraupen und Radladern in Europa im
Einsatz. Die DigPilot-Sensoren, -Computer,
-GNSS-Rover und alle weiteren Elemente
wurden auf Robustheit und Zuverlassig-
keit hin entwickelt und ausgewahlt. So hat
G&L selbst schnelle, kompakte Winkelsen-
soren entwickelt, die sich leicht auf Klebe-
pads oder Magneten installieren lassen.
Sie sind in einer drahtlosen funkbetriebe-
nen Version und als Can-Bus-Sensoren
verfligbar.

Der DigPilot Zwei-Antennen-Rover bietet
ein eingebautes schnelles Internetmodem,
sowie Modems fir UHF-Funk und das
Zwei-Antennen-GNSS-Modem. Bei der Aus-
wahl der von externen Herstellern geliefer-
ten Bauteile orientiert sich das Unterneh-
men an der Qualitdt und nicht am Preis.
Das Betriebsprogramm fiihrt die Signale
zusammen und ermoglicht dem Kunden
ein schnelles Ablesen der Koordinaten der
Schaufel eines Baggers oder Radladers

bzw. des Schilds einer Planierraupe. DigPi-
lot ist ein flexibles Maschinensteuerungs-
system, das alle offenen Dateiformate lesen
kann, wie zum Beispiel die verschiedenen
LandXML-Typen und DXF-Dateien. Als
nachsten Entwicklungsschritt, der dem
DigPilot einen Vorsprung auf dem Markt
sichern soll, kiindigt G & L eine modernere
grafische Darstellung an, die noch gréRere
Flexibilitat ermdglicht, indem sie alle ver-
schiedenen Projektdateien kombiniert und,
wenn gewdnscht, Ubereinanderlegt. Das
DigPilot-System wird Uber das Internet
und die G & L DigPilot Office Cloud verwal-
tet und bietet eine Zwei-Wege-Kommu-
nikation zwischen dem Maschinenfiihrer
und dem Vermesser oder Bauleiter. Bis ins
vergangene Jahr wurde das DigPilot-Sys-
tem in Deutschland exklusiv von der proNI-
VO Messgerate Handels GmbH vertrieben.
Derzeit ist G & L ohne deutschen Vertrieb,
arbeitet aber daran, ein neues deutsches
Handlernetzwerk aufzubauen.

Sollido:

Sollido Controls aus dem Westerwald
nahe Limburg vertreibt europaweit Steue-

Mit der neuen
Steuerung
NextGen Xsite
EASY hat Moba
die Steuerung
fiir Mini- und
Kompaktbag-
ger im Visier.
Bild: Moba

Die multifunktionalen Planiersysteme Planfix1 und Planfix2 konnen
fur verschiedene Aufgaben mit Rad-, Kompakt-, Teleskoplader oder

Schlepper kombiniert werden. Bild: Gritzke

Nr. 5-2023

m bpz - Die Praxis der Bauunternehmer

rungen und robuste Sensoren flir Anbau-
schilder im Erd- und Tiefbau, Platz- und
Wegebau sowie in der Landwirtschaft. Die
Steuerungskomponenten des Unterneh-
mens sind universell einsetzbar und funk-
tionieren mit sehr vielen Laser- und Ult-
raschall-Sensoren sowie 3D-RTS oder
GNSS-Systemen anderer, weltweit etab-
lierter Marken.

Das Kernprodukt von Sollido ist die Steue-
rungslosung UMC 4000 — eine universel-
le Steuerung fir Planierschilder, wie z. B.
flr Frontschilder, Vorsatz-Grader oder
Schlepperhobel an Rad- und Raupenla-
dern, Schlepper und Traktoren, auch fir
Drainagebagger oder Grabenfrasen. Sie
steuert automatisch die Héhe und Nei-
gung des Arbeitsgeradtes sowie bequem
mit dem proportionalen Joystick oder auf
Knopfdruck viele weitere hydraulische
Funktionen wie Seitenklappen, das Schwen-
ken oder das seitliche Verschieben einer
Graderschar, hydraulische Harke, Drei-
Punkt-Aufhangung, Hydraulikspeicher und
hydraulische Masten. Insgesamt kénnen
bis zu 16 hydraulische Funktionen einge-
richtet und bedient werden.

Xsite EASY
misst Hohe und
Neigung des
Loffels und zeigt
diese Werte auf
einem Ubersicht-
lichen Display in
der Kabine an.
Bild: Moba




Die Einfachheit der Bedienung wird mit dem
proportionalen Multi-Taster-Joystick ge-
wahrleistet: Die vielseitigen hydraulischen
Funktionen werden intuitiv mit nur einer
Hand gesteuert. Das harmonisch aufein-
ander abgestimmte Zusammenspiel von
proportionalem Joystick, linearen Laser-
empfangern und ausbalancierter proporti-
onaler Hydraulik sorgt fUr eine sanfte und
prazise Steuerung der Schildhdhe und
gute Planierergebnisse.

Gritzke:

Gritzke Baumaschinen-Prazisionstechnik
aus Lemgo ist spezialisiert auf Maschi-
nensteuerungen, Baggersysteme, Bagger-
sicherheitssysteme, Radlader-Planiersys-
teme, Lasersysteme sowie Vermessungs-
Equipment. Im Bereich Planiersysteme hat
das Unternehmen die Produkte PlanFix1
und PlanFix2 (patentiertes System) im An-
gebot. Dabei handelt es sich um multi-
funktionale Planiersysteme flr verschie-
dene Aufgaben, die mit Rad-, Kompakt-,
Teleskoplader oder Schlepper kombiniert
werden konnen. Die Systeme ermadglichen
ein Planieren variabler Ebenen im Millime-

ter-Bereich, z.B. fiir den Reitplatzbau, Hal-
lenbau, Pflasterarbeiten, Sportplatzbau,
Golfplatzbau, Kulturbau, Gartenbau, Geh-
wege- und Fahrradwegebau.

Im Vorwaértsgang kann das Material grob
auf Hohe verteilt werden und im Rick-
wartsgang wird das Feinplanum erstellt.
PlanFix2 verfligt Uber eine hydraulische
Mittelklappe. Das bedeutet, dass Material
aufgenommen werden und dort, wo nétig,
wieder dosiert Uber die Klappe abgegeben
werden kann. Hydraulische Seitenklappen
reduzieren die Korrekturarbeiten und erho-
hen die Arbeitsbreite um jeweils ca. 30 cm.
Die Seitenklappen ermdglichen ebenfalls
eine einfache Planumerstellung in Ecken.

Die Software der Lasersteuerung ist eine
Gritzke-Eigenentwicklung. Der Bildschirm,
die Joystickbox sowie die Laserempfanger
der doppelseitigen Lasersteuerung sind
universal auf der PlanFix1 und PlanFix2
sowie auf weiteren Gritzke-Planiersyste-
men einsetzbar. Die Steuerung kann mit
einem optionalen Ultraschallsensorbalken
aufgerlstet werden. Mit diesem wird auto-
matisch die Hohe Uber Boden, Schnur oder
Bordsteinkante abgenommen.

Die UMC 4000 steuert automatisch die Hohe und Neigung des
Arbeitsgerates sowie bequem mit dem proportionalen Joystick oder

auf Knopfdruck viele weitere hydraulische Funktionen. Bild: Sollido
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Die 360°-Gritzke-Laserempfanger besit-
zen eine Mittenverschiebung. Der Bediener
kann die Mitte des Laserempfangers be-
guem Uber das Display in der Kabine um
+/- 8 cm verschieben. Die Edelstahlmas-
ten verfligen Uber eine Millimeter-Skala,
die speziell auf jede Maschine abgestimmt
wird. Das Einrichten der Laserempfanger
ist einfach umzusetzen. Die Maschinen
sind sowohl per Hand als auch vollauto-
matisch steuerbar. [ |

Weitere Informationen:
www.gl-instrumenter.no
www.gritzke.de
www.idig-system.com
www.leica-geosystems.com
www.moba-automation.de
www.mts-online.de
www.prolec-baggersysteme.de
www.topconpositioning.com
www.trimble.com
www.sollido.de
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Fiihrungsanspruch unterstrichen

Mercedes baut mit dem eSprinter Van Elektrifizierung weiter aus

Auf der Basis der seit 2018 angebotenen konventionellen Sprinter-Generation
hat Mercedes-Benz vor drei Jahren eine Elektro-Version des Transporters pra-
sentiert. Nach einer griindlichen Uberarbeitung soll der neue eSprinter mit einer

Vielzahl an technischen Neuerungen auf den Markt kommen — zuerst in den
USA und Kanada und ab Ende 2023 auch in Europa. Zwei Aufbauformen und
-langen, drei BatteriegroBen sowie hohe Nutzlast machen den neuen eSprinter
attraktiv als Basis fiir zahlreiche Aus- und Aufbauvarianten.

Das Frontmodul, ein einheitlich konzipierter
Vorbau, umfasst dabei samtliche Hochvolt-
Komponenten und kann unverandert mit
allen Fahrzeugvarianten kombiniert wer-
den, unabhangig von Radstand und Batte-
riegréRe. Im Unterboden befindet sich das
Modul fir die platzsparend integrierte Hoch-
voltbatterie. Die Batterieposition zwischen
den Achsen sorgt zusammen mit dem ro-
busten Batteriegehduse fir einen niedri-
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gen Schwerpunkt, dieser beeinflusst das
Fahrverhalten positiv und steigert die Fahr-
sicherheit. Die dritte Saule der Modulbau-
weise ist das Heckmodul mit der elektrisch
angetriebenen Hinterachse. Sie kommt
nach dem Prinzip der Gleichteilestrategie
in allen Varianten des neuen eSprinter zum
Einsatz. Der kompakte und leistungsstar-
ke Elektromotor ist ebenfalls in das Heck-
modul integriert.

500 km Reichweite mit einer Ladung

Die Markteinfiihrung des neuen eSprinter
beginnt im zweiten Halbjahr 2023 in den
USA und Kanada. Bei dem Fahrzeug han-
delt es sich um einen langen Kastenwagen
mit Hochdach. Ausgestattet ist es mit der
grofiten Batterie, dem Akku mit einer nutz-
baren Kapazitat von 113 kWh. Das Lade-
volumen liegt bei 14 m?3, das zuldssige Ge-
samtgewicht betragt bis zu 4,25 t. Die
elektrische Reichweite, basierend auf einer
dem WLTP-Zyklus zu Grunde liegenden
Simulation, wird It. Mercedes bei bis zu
400 km liegen. Bei Fahrten im urbanen
Raum soll, gemaly Simulationen in Anleh-
nung an den WLTP City-Zyklus, eine Reich-
weite von bis zu 500 km madglich sein.

Die Hauptkomponenten des elektrischen
Antriebsstrangs (eATS) beim neuen eSp-
rinter sind zwei Neuentwicklungen: der

Rund 350 Mio. Euro hat Mercedes-Benz in
den neuen eSprinter investiert. In Europa
erfolgt die Einfiihrung des Kastenwagens
Ende 2023, weitere Varianten folgen
sukzessive. Bilder: Mercedes-Benz




effiziente Motor sowie die innovative elek-
trische Hinterachse, die beide erstmals in
einem batterie-elektrischen Van von Mer-
cedes-Benz zum Einsatz kommen.

Der rund 130 kg schwere Permanentmag-
net-Synchronmotor (PSM) steht in zwei
Leistungsstufen, 100 bzw. 150 kW Peak,
zur Auswahl und bietet ein Drehmoment
von bis zu 400 Nm. Durch die elektrisch
angetriebene Hinterachse werden neben
dem klassischen Kastenwagen auch offe-
ne Baumuster moglich. Fiir den Kunden
bringt das Vorteile mit Blick auf Aus- und
Aufbauten, auf Fahrzeuglangen, auf das
max. Gesamtgewicht sowie Anhangelas-
ten (bis zu 2 1).

Kunden kénnen beim neuen eSprinter je
nach individueller Anforderung an Reich-
weite und Zuladung zwischen drei unter-
schiedlichen Batterien wahlen: Einem Akku
mit einer nutzbaren Kapazitat von 56, 81
oder 113 kWh. Die Lithium-Eisenphosphat
(LFP) Zellchemie ermdglicht es, die Batte-
rievarianten frei von Kobalt und Nickel zu
halten, ein aktives Thermomanagement
sorgt fur hohe Effizienz.

Ziigiges Laden gewahrleistet

Wie alle eVans von Mercedes-Benz be-
herrscht der neue eSprinter sowohl Laden
mit Wechselstrom (AC, alternating current)
als auch mit Gleichstrom (DC, direct cur-
rent). Der On-Board-Lader, der beim Laden
mit Wechselstrom den Strom im Fahrzeug
wandelt, leistet max. 11 kW. An der Schnell-
ladestation kann der neue eSprinter mit
bis zu 115 kW geladen werden. So wird die
Batterie mit der Kapazitat von 56 kWh in
rund 28 Minuten von 10 auf 80 % geladen,
wahrend eine 113 kWh Batterie rund 42 Mi-
nuten bendtigt.

Auch in Sachen Digitalisierung und Info-
tainment Uberzeugt der neue eSprinter:
Zum Einsatz kommt die Mercedes-Benz
User Experience (MBUX) mit der neuesten
Softwaregeneration, wie Kunden sie bis-
her nur aus Mercedes-Benz Pkw kennen.
Zahlreiche Features und Dienste unter-
stitzen den Kunden in seinem Alltag mit
einem Elektrofahrzeug. Die Navigation mit
.Electric Intelligence" sorgt fiir groRtmog-
liche Planungssicherheit: Sie zeigt z. B. in
Echtzeit abhangig von der aktuellen Ver-

bpzdigital:
Demotrailer des neuen eSprinter von Mercedes-Benz

»,Mit dem neuen eSprinter heben wir das Seg-
ment des elektrischen Large Vans auf ein neues
Niveau. Der Dreiklang aus Effizienz, Reichweite
und Ladevolumen bei gleichzeitiger TCO-Opti-
mierung macht den neuen eSprinter zum
vielseitigsten Mercedes-Benz eVan aller Zeiten.”

Mathias Geisen, Leiter Mercedes-Benz Vans

Das MBUX Multimediasystem l&sst bezliglich Infotainment,

Navigation und Kommunikation kaum Winsche offen.

bz
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kehrslage und der Topografie der Route
die jeweils aktuelle Reichweite an. Auch
errechnet sie die bestmdgliche Ladestra-
tegie, um schnellstmdglich zum Ziel zu
gelangen oder am Ziel den gewlinschten
Ladestand zu haben. Das Authentifizieren
an der Ladeséule erfolgt einfach Uber
MBUX, das Bezahlen via Mercedes me.
Weitere Highlights sind eine gesteigerte
Performance, umfangreiche Personalisie-
rungsmaoglichkeiten sowie Optimierungen
beim Sprachassistenten ,Hey Mercedes".

bpz Auch wenn die Revolution im
Nutzfahrzeugbereich mit gewissen Ver-
zogerungen im Vergleich zum Pkw-Seg-
ment kommt — die Mobilitat der Zukunft
wird elektrisch sein. Als Vorreiter im Markt
hat Mercedes-Benz mit dem neuen eSp-
rinter den Fiihrungsanspruch bei Elektro-
mobilitat unterstrichen. Und ab 2025 sol-
len alle neuen Van-Modelle des Stuttgarter
Herstellers nur noch vollelektrisch sein. m

Weitere Informationen:
www.mercedes-benz.de
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Noch mehr Offroad-Appeal

Ford erweitert Ranger-Palette um zwel gelandegangige Modelle

Ford Pro — die neue Geschiftsein-
heit des Automobilherstellers fiir
gewerbliche Kunden — bringt zwei
weitere Versionen der neuen Ford
Ranger-Generation auf den Markt:
den Ranger Wildtrak X und den
Ranger Tremor. Sie stehen fiir au-
Berordentliche Offroad-Fahigkei-
ten, moderne Technologien und
spezifische Design-Merkmale. Die
ersten Fahrzeuge sollen im August
2023 zu den Kunden rollen.

Beide Pick-ups richten sich vor allem an
Kunden, die ihren Pritschenwagen auch fir
anspruchsvolle Offroad-Aufgaben einset-
zen wollen oder missen. Beide Varianten
haben daher ein umfassend modifiziertes
Fahrwerk. Es setzt auf Bilstein-Stodamp-

fer, mit denen der Wildtrak X und der Tre-
mor als derzeit einzige Ranger-Versionen
serienmafig ausgeristet sind. Hinzu kom-
men Fahrer-Assistenzsysteme, die spezi-
ell fir den Offroad-Einsatz konzipiert sind.
Der auf Wunsch lieferbare einstellbare
Sportbiigel eignet sich besonders fir Ge-
werbetreibende, die lange Gegenstande
wie z. B. Leitern oder Rohre transportieren
wollen und zugleich die eigentliche Ladefla-
che flir andere Fracht freihalten mochten.

26 mm mehr Bodenfreiheit

Der Ranger Wildtrak X basiert auf der Mo-
dellversion Wildtrak — hat also serienma-
Rig eine Doppelkabine (4 Tiren, 5 Sitzplat-
ze), weist aber eine um 26 mm hohere
Bodenfreiheit sowie eine um 30 mm brei-
tere Spur auf. Dies kommt der Spurstabi-
litat vor allem in unwegsamem Gelande
zugute. Das Uberarbeitete Fahrwerk ruht

Der Ranger Wildtrak X basiert auf dem Offroad-Modell Wildtrak. Breite Spur, Unterfahrschutz und
eine groRere Bodenfreiheit heben ihn jedoch deutlich von dieser Version ab. Bild: Ford

"
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serienmafig auf High-Performance-Damp-
fern von Bilstein. Dies verbessert die Gelan-
degangigkeit, ohne den Fahrkomfort auf
befestigten Strallen zu beeintrachtigen.
Auch die aufgewertete Servolenkung und
ein serienmaniger Unterfahrschutz aus
Stahl unterstreichen die Offroad-Kompe-
tenz des Ranger Wildtrak X.

Als Antrieb kommt im Wildtrak X der be-
wahrte EcoBlue-Diesel mit 2,0 | Hubraum
zum Einsatz. Der Vierzylinder-Biturbo er-
zielt ab 1.750 Umdrehungen ein Drehmo-
ment von max. 500 Nm und eine Spitzen-
leistung von 151 kW (205 PS), die ein
10-Gang-Automatikgetriebe an die Rader
verteilt. Zum Serienumfang gehort der
elektronisch gesteuerte e-4WD-Allradan-
trieb mit ,Set-and-Forget"-Modus: Er stellt
sicher, dass dem Fahrer immer und Uberall
die jeweils erforderliche Motorleistung zur
Verfligung steht.

bpzdigital:
Wildtrak X und Tremor in Bildern I%I
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Zu den neuen Offroad-Technologien z&hlt
auch der Wendekreis-Assistent (Trail Turn
Assist), welcher bei Bedarf den Wende-
kreis um bis zu 25 % verkleinert. Das , Trail
Control"-System wiederum arbeitet wie
eine Geschwindigkeitsregelung: Der Fah-
rer gibt im Gelande ein Tempo von bis zu
max. 32 km/h vor und die Elektronik tber-
nimmt automatisch das Bremsen und Be-
schleunigen bis zur definierten Wunsch-
geschwindigkeit. Zur Serienausstattung
gehort auch der ,Rock Crawl"-Modus fir
eine kontrollierte Uberquerung speziell von
unebenem und felsigem Gelénde. So kann
sich der Fahrer in schwierigem Terrain voll
auf die Lenkarbeit konzentrieren.

Mit seinem selbstbewussten Auftritt und
eigenstandigen Design setzt der Ranger
Wildtrak X ein kraftvolles Statement und
hebt sich deutlich vom Wildtrak ab. Im In-
nenraum nehmen Fahrer und Passagiere
auf Sitzen in Wildleder-Optik Platz. Der
ebenfalls wie Wildleder wirkende Soft-
touch-Bezug Terra mitsamt Kontrastnah-
ten in Cyber-Orange ziert die Oberseite
des Instrumententragers sowie die Tur-
verkleidungen und die Mittelkonsole. Die

Konnektivitat zu FordPass und zu den Ford
Pro-Services wie FORDLiive hat der Ran-
ger Wildtrak X serienmafig an Bord.

Auf der Baustelle und in rauem
Geldnde zu Hause

Der neue Ranger Tremor basiert auf dem
Ranger XLT — eine Modellvariante, die fir
harte Arbeitseinsatze ausgelegt ist. In der
Tremor-Version hat der Pritschenwagen
die gleichen Fahrwerks- und Technologie-
Merkmale wie der Wildtrak X. Mit diesem
teilt er sowohl den 205 PS starken EcoBlue-
Diesel als auch den elektronisch gesteuer-
ten e-4WD-Allradantrieb. Das Resultat ist
ein robuster Pick-up fUr Gewerbetreibende,
der sich zuverlassig auch fiir Herausfor-
derungen in rauem Gelande empfiehlt. Der
Ranger Tremor ist wahlweise mit Extraka-
bine (4 Turen, 4 Sitzplatze) oder mit Dop-
pelkabine (4 Turen, 5 Sitzplatze) lieferbar.

Die Uberarbeitete Fahrwerks-Geometrie
zeigt sich auch aulerlich: Der Ranger Tre-
mor steht breit und bodenstandig da — ein
Eindruck, zu dem auch die ausgestellten
Radhaus-Verkleidungen und die breite

TRIG=ENIUS

Wirtschaftlich. Zuverlcssig. Innovativ.

| meiller.com/trigenius
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Spur malgeblich beitragen. Als markan-
tes Merkmal fallt der serienmaRige Sport-
schutzbigel aus Rundrohr ins Auge. Tritt-
bretter aus Aluminiumguss und die zwei
Abschlepphaken in der Fahrzeug-Front
setzen das kraftvoll-funktionale Design
fort, das sich auch im Kuhlergrill und durch
Akzente in Boulder-Grey widerspiegelt.

Ebenso robust prasentiert sich der Innen-
raum, denn die Sitze und der Kabinenbo-
den sind mit wasserabweisendem, leicht
zu reinigendem Vinyl beschichtet. Wer den
Ranger Tremor flr unterschiedlichste Ein-
satzzwecke noch vielseitiger ausstatten
mdchte, kann die vorverkabelte Schaltta-
fel unter dem Fahrzeugdach ordern. Sie
beinhaltet sechs Eingange fir die Steue-
rung von Winden, LED-Lichtbalken und an-
deren Geréaten, die Uber einen Ford-Hand-
ler oder Uber den Online-Shop der Marke
bestellt werden kénnen. [ |

Weitere Informationen:
www.ford.de
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Urbaner Lastentrager

Vollelektrischer Abrollkipper von Scania im Praxistest

Mit einem vollelektrischen Lkw haben die
Abfallwirtschaftsbetriebe Miinster (AWM)
eine nachhaltige und flexible Fahrzeug-
I6sung im Testeinsatz: Seit September
2022 ist am Standort Entsorgungszent-
rum Miinster-Coerde ein vollelektrischer
Abrollkipper Scania 25 P B 6x2*4 mit ei-
nem Meiller Hakenlift RS21.70 im Einsatz.

Tobias Greve leitet hier die Abteilungen
Fuhrpark und Transport. In Zusammenar-
beit mit Fuhrparkmanagerin Katharina
Thiehoff und Hugo Tork von der Fachstel-
lenleitung Sicherheit und Technik analy-
sierte er im Vorfeld alle Details eines mdg-
lichen Einsatzes des Elektro-Lkw. ,Wir
haben bei den AWM in unterschiedlichen
Bereichen und von unterschiedlichen An-
bietern Elektro-Nutzfahrzeuge im Einsatz
und mit dieser alternativen Antriebsart
gute Erfahrungen gemacht.”

Praxistaugliche Losung fiir die Stadt

Die Praxistauglichkeit des vollelektrischen
Scania kann sich sehen lassen, denn der
Abrollkipper kann nicht nur alle Container-
typen bis zu 7 m aufnehmen, sondern ver-
flgt Uber eine Nutzlast von 14.450 kg. Die
Vorderachslast betragt 9.000 kg und er-
moglicht eine max. Ausnutzung der an-
triebsbedingten Mehrgewichte.

Nr. 5-2023
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Fahrer des Scania Elektrokippers ist Dieter
Mollenkamp. Meistens beginnt seine Tour
morgens um 3 Uhr, wo er dann véllig ge-
rauscharm z. B. innerstadtische Kliniken
und Wohngebiete ansteuert. ,Das Faszi-
nierende und Neuartige war fUr mich die
Gerauschlosigkeit. Bei einem Diesel weifdt
Du schon aufgrund der Lautstarke, mit
welcher Geschwindigkeit du in etwa unter-
wegs bist. Beim Elektro-Lkw war das ganz
anders. Da musste ich umdenken", erin-
nert er sich an die Anfange.

Tatsachlich hat der Einsatz des elektri-
schen Abrollkippers bei den AWM dazu
geflihrt, dass komplette Arbeitsablaufe
Uberdacht und flexibel angepasst wurden.
Rund 120 km fahrt Mdllenkamp in den frt-
hen Morgenstunden. Danach wird das
Fahrzeug in der Pause an der mobilen La-
destation mit 40 kW (DC) zwischengela-
den. Nach rund 45 Minuten ist die Batterie
dann wieder halb voll und Méllenkamp
kann die nachste Tour starten.

Durch Veranderung der Fahrzeugkonst-
ruktion sind die Einsatzmdglichkeiten des
Scania 25 P BEV optimal gestaltet: Scania
hat das Hinterachsbogie verandert und
mit einer Aufteilung von (10,5 t + 8,5 1) die
letzte Achse gestéarkt. Im Zusammenspiel
mit dem, gegentiber einem Diesel, verander-

bpzdigital:
Details Elektro-Lkw von Scania

Der Abrollkipper verfiigt Gber eine Nutzlast von
14.450 kg und eine Reichweite von 170 km.
Bild: Scania

ten Schwerpunkt wird somit das Lastpo-
tential der Hinterachse besser ausgenutzt.
Weitere Vorteile sind u. a. die intelligent
positionierte Elektrohydraulik, die am und
im Fahrgestellrahmen verbaut ist und nicht
hinter dem Fahrerhaus. Des Weiteren ist
die Elektrohydraulik an die Scania-Kih-
lung angeschlossen. Das ermdglicht den
Transport aller Containertypen bis 7 m Lan-
ge, vor allem die sogenannten , Tunnel-Con-
tainer", die links und rechts den Hakenaus-
leger umschlieten.

Erfahrungswerte sammeln

In der insgesamt fiir ein Jahr ausgelegten
Testphase gilt es, auch fir das Fahrperso-
nal Erfahrungen zu sammeln. So hat Mol-
lenkamp in den Wintermonaten festgestellt,
dass die AuRentemperaturen Auswirkun-
gen auf die Reichweite haben. Auch die
Fahrweise wird bei einem Elektroantrieb
deutlich direkter an den Fahrer zurlick ge-
spiegelt als beim Diesel. Tempo, Topografie,
Fahrweise und die Rekuperation wirken
sich unmittelbar auf den Stromverbrauch
aus. ,Mittlerweile macht mir der Elektro
Scania richtig Spal", sagt Mollenkamp.
,Meine Arbeit ist dadurch viel entspannter
geworden, weil es im Fahrzeug viel ruhiger
ist. Alle Touren werden bei uns entspre-
chend vorbereitet und hinsichtlich der La-
dekapazitaten gibt es keinerlei Engpasse."
Dazu wird der Elektrokipper Uber Nacht
vollstandig geladen, sodass er zu Beginn
der Touren mit einer Reichweite von rund
170 km aufwartet. [ |

Weitere Informationen:
WWWw.scania.com




Per Mausklick fundiert informiert:

Die bpz auf Linkedin,
Facebook und als Newsletter

Mit den neuen Unternehmensprofilen auf LinkedIn und Facebook sowie dem
neuen Newsletter weiten wir unser digitales Informationsangebot weiter aus.
News und Fakten zur Lage der Branche und die neuesten Produktlésungen fiir
Ihren Baualltag — fundiert und tagesaktuell.

Seien Sie dabei und folgen Sie uns!
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Hochbetrieb in den City-Gassen

Meiller-Aufbauten vereinfachen Arbeitsalltag in Bremer Innenstadt

bpzdigital: Produktibersicht
Meiller TECTRIS Absetzkipper
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Die 18-, 26- und 40-Tonner des Traditionsunternehmens Siedenburg verfligen tiber moderne
Fahrerassistenzsysteme und fast ausschlielich Aufbauten von Meiller. Bild: Meiller

Der Logistikdienstleister Siedenburg lie-
fert Baustoffe, entsorgt Abfille und iiber-
nimmt Tiefbauarbeiten im Groraum Bre-
men. Wertvolle Unterstiitzung leisten 70
Lkw, die vorwiegend mit Equipment von
Meiller ausgeriistet sind. Dabei hat das
Transportunternehmen extra fiir die engen
StraBen der Bremer Innenstadt schmale
Absetzkipper angeschafft. Nur so lasst
sich der Baubetrieb auch im dichtbebau-
ten Zentrum storungsfrei realisieren.

Fir die Belieferung von Industrie, Gewer-
be, Baustoffhandel und Privatkunden mit
Sand und Kies halt die Karl Siedenburg
GmbH 25 Schittguttransporter bereit.
Noch einmal 20 Abrollkipper, Absetzkipper
und Containerfahrzeuge verrichten ihren
Dienst in der Entsorgungsbranche. Die rest-
lichen Lkw rollen fiir die Spedition Sieden-
burg Transport & Logistik im Komplettla-
dungsverkehr und fir die Abbruchsparte.
,In den 1950er Jahren kam der erste in Bre-
men zugelassene Meiller Absetzkipper zu
Siedenburg. Damit waren wir auch die ers-
ten, die die nach dem Krieg aufkommende
fortschrittliche Hydrauliktechnik in den
Fahrzeugen nutzten”, erzahlt Andreas Alb-
recht, Prokurist und Betriebsleiter bei Sie-
denburg. Daran habe sich bis heute nichts
geandert: Mindestens 80 % der aufgebau-

Nr. 5-2023
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ten Abrollkipper, Absetzkipper, Trailer und
Zentralachsanhanger im Unternehmen
stammen von Meiller.

In der Regel bleiben die Fahrzeuge acht bis
zehn Jahre bei Siedenburg. Dann haben sie
bis zu 600.000 km abgespult, bevor der Aus-
tausch stattfindet. Jahrlich kommen rund
70.000 bis 80.000 km Laufleistung im Nah-
verkehr zustande. Das Geschaft sei kurzat-
miger geworden und kaum noch planbar,
weild Albrecht zu berichten. Daher sind ein
zuverldssiger Service und eine schnelle Pan-
nenhilfe im Bedarfsfall sehr wichtig. Ersatz-
fahrzeuge gebe es im Fuhrpark nicht und
seien aufgrund der Spezialaufgaben auch
nicht so schnell zu bekommen.

Schmale Lkw fiir die Stadt

Das zeigt sich besonders an den schmalen
Absetzkippern. Die gehen mit 2,30 m Brei-
te und kurzem Radstand auf Tour. Nicht
nur ihr 1,70 m langes Fahrerhaus misst die-
se Breite, sondern das Fahrgestell samt
Achsen ist fur Siedenburg auf dieses Mal}
gestutzt und die Spurbreite angepasst wor-
den. Darauf reagiert Meiller, indem das
kleinere Absetzgerat der Leistungsklasse
AK10 verwendet wird, daftrr aber die Hyd-
raulikleistung des AK12 fiir mehr Hubkraft

zur Verfligung steht. Siedenburg ist in der
Hansestadt das einzige Unternehmen, das
solche schmalen Lkw einsetzt. Das erlaubt
dem Entsorgungsspezialisten Fahrten
zwischen den dicht bebauten Ortsteilen
Steintor und Ostertor, wo Platz stets knapp
ist. Die tagliche Arbeit erleichtert zudem
die Funkfernsteuerung i.s.a.r.-control. ,So
eine Fernbedienung ist Gold wert. Vor al-
lem, wenn ich Container zwischen zwei
parkenden Autos absetzen muss, hilft sie
ungemein. Dann stehe ich am Heck, kann
beide Tragarme separat ansteuern und den
Behalter sicher und zielgenau in die Liicke
zirkeln", berichtet Friedrich Klein, der seit
einem knappen Jahr fiir Siedenburg fahrt.

Uberzeugende Produktqualit:t

Harald Griindel steuert eine dreiachsige
Allrad-Sattelzugmaschine fiir Siedenburg.
Sein zweiachsiger Meiller-Kippsattel im
Schlepp ist mittlerweile elf Jahre alt, I&uft
aber wie am ersten Tag. Besonders die
Qualitat des Kippstempels beeindruckt den
62-jahrigen Nahverkehrsfahrer. ,Obwohl
der oft am Tag unter hoher Last betatigt
wird, hat sich daran bis heute nichts verzo-
gen und es gibt kein Leck. Mich erstaunt
immer wieder, wie stabil der Uber die ge-
samte Laufzeit arbeitet", betont der Bremer.
Seine Kippmulde ist mit Heckklappe aus-
geriistet, die sich hydraulisch 6ffnen Iasst.
Genau wie beim Zugfahrzeug hatte Griin-
del Mitspracherecht bei der Trailer-Aus-
stattung und entschied sich bewusst ge-
gen die alternativ verfiighbare Pendelklappe.
,Meine Kollegen mit schwingender Pendel-
wand haben manchmal den Fall, dass sich
ein Stein in der Schitte verkeilt. Das Prob-
lem umgehe ich mit meiner hydraulischen
Ruckwand", betont Griindel. Bei Bedarf
stelle er einfach auf pendelnd um. Neben
Sand und Kies aus den firmeneigenen
Siedenburg-Gruben transportiert Grindel
mit seinen Kipper-Kollegen auch Boden-
aushub, Bauschutt, Schlacke oder im Win-
ter Streusalz fiir verschiedene Autobahn-
meistereien. [ |

Weitere Informationen:
www.meiller.com




Vielseitigkeit in Lelchtbauwelse
Humbaur Kipperaufbau FlexTip

Bauunternehmen und Kommunen missen bei der Wahl der Ge-
rate auf dem Bauhof auf die unterschiedlichsten Auftrage einge-
stellt sein. Flexibilitat und Schnelligkeit der Durchfihrung kénnen
den Unterschied ausmachen. Daflr steht auch der neue Humbaur
FlexTip von Humbaur: Die Transport-Losung ist schnell zu bela-
den, zligig am Einsatzort und auf drei Seiten abkippbar. Zusétzlich
sind angepasste Features fiir verschiedene Fahrzeugmodelle und
Einsatzzwecke maglich.

Der Kipperaufbau setzt auf 350 mm hohe Aluminiumbordwande.
Die Seitenwande sind klappbar, die Heckwand klapp- und pendel-
bar. Der Hilfsrahmen und die Briicke sind serienmaRig feuerver-
zinkt und geschweit. Diese konsequente Bauweise zeichnet ein
geringes Gesamtgewicht und damit gleichzeitig eine hohe Nutz-
last aus. Nutzt man den MAN TGE 3,5, sind je nach Ausstattung
bis zu 870 kg Nutzlast mdéglich. So kann das Innenmal’ von ca.
3.500 x 2.100 x 350 mm optimal ausgenutzt werden. Dank dem
hydraulischen Dreiseiten-Kippwerk ist eine Entladung der Guter
zielgerichtet, der max. Kippwinkel betragt hierbei ca. 45°. Die elek-
trische Kippfunktion lasst sich zudem bequem per App steuern,
zudem besitzt der Aufbau auch eine Not-Hand-Pumpe.

Der Kipperaufbau punktet mit einer soliden Serienausstattung.
Praktisch ist u. a. der Arbeitsscheinwerfer, womit auch Arbeiten

/wei Kraftpakete fur die
Hochleistungsreinigung

Driven by better
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Dank der Dreiseiten-Kippfunktion gestaltet sich das Be- und Entladen
beim FlexTip von Humbaur einfach. Bild: Humbaur

bei Dammerung und Dunkelheit einfacher fallen. Dank den acht
versenkbaren Zurrpunkten ist die erforderliche Ladungssicherung
gewabhrleistet. Zusatzlich bietet die Airlineschiene am Stahlgitter-
aufsatz weitere Verzurrmdglichkeiten. Ein vormontierter Werk-
zeugkasten unter der Ladeflache dient als Stauraum und sorgt fiir
Ordnung.

Weitere Informationen:
www.humbaur.com
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Umstieg auf nachhaltigen Transport

Volvo Trucks bietet Elektro-Lkw fiur das Bausegment an

Die Elektrofahrzeuge im Baugewer-
be sind im Kommen - ein Trend,
der durch Null-Emissionszonen in
Stadten und den steigenden Druck
auf Bauunternehmen angetrieben
wird, ihre Klimaziele zu erreichen.
Dafiir hat Volvo Trucks eine Reihe
von schweren Elektro-Lkw fiir die
Bauindustrie entwickelt, die auf
stadtischen Baustellen durch nied-
rigeren Gerauschpegel und emis-
sionsfreien Betrieb iiberzeugen.

Konventionelle Lkw mit einfachem Fahr-
gestell und einer Vielzahl von Aufbauten
wie Kipper, Mischer und Krane werden
jetzt in elektrischer Ausfiihrung angebo-
ten. ,Unsere Elektro-Lkw kdnnen fir viele
Aufgaben maRgeschneidert werden, d. h.
Baukunden konnen jetzt denselben Lkw,
den sie heute bereits nutzen, in der elektri-
schen Version bekommen. Dadurch erhal-
ten sie eine bessere Mandvrierfahigkeit,
einen geringeren Gerauschpegel und keine
Abgasemissionen", erklart Volvo-Produkt-
managerin Jessica Sandstrom. Die neuen
Fahrzeuge sind dank einer Vielzahl von
Fahrerhaus- und Batterieoptionen sowie
einer breiten Palette von Achskonfigurati-
onen flexibel einsetzbar. Das Baukasten-
System ermaoglicht eine groRe Auswahl
an Fahrgestellen und einen kirzeren Rad-
stand von bis zu 3.900 mm. So lasst sich
der Lkw fir eine Vielzahl von Bauarbeiten
anpassen.

Volvo Trucks hat schwere Elektro-Lkw entwickelt, die es den Kunden im Bausegment ermdglichen,
auf einen nachhaltigeren Transport umzusteigen. Bild: Volvo Trucks

Individuell konfigurierbar

Die Kunden kdnnen Batteriepakete mit bis
zu sechs Batterien wahlen, um ihre spezi-
fischen Anforderungen an Reichweite und
Nutzlast zu erfillen. Die neuen Lkw haben
eine Batteriekapazitat zwischen 180 und
540 kWh. ,Was die Batteriekapazitat be-
trifft, so kann der Lkw so konfiguriert wer-
den, dass er dem tatsachlichen Einsatz
und der Route entspricht. Indem wir nicht
mehr Batterien an Bord haben als ndtig,
kann die Nutzlast und damit die Produkti-
vitat erhoht werden", erklart Sandstrom.

Drei Arten von Nebenantrieben an den Elek-
tro-Lkw erleichtern die Montage von elek-

AT-P 400 BTA |
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ZANDTcargo

TandemAnhéangerTieflader
AnhangerTieflader
TandemDumper

= T096316423
info@zandt-cargo.de
| 95643 Tirschenreuth

+Baufahrzeuge legen in der Regel
recht kurze Strecken zuriick
und arbeiten mit wiederholen-
den Abladufen, z. B. bei der
Anlieferung von Material auf
Baustellen. Dadurch sind sie

sehr geeignet fiir die Elektrifi-
zierung.“

Jessica Sandstrom,
Global Product Manager bel
Volvo Trucks

trischen oder mechanischen Aufbauten:
Elektrischer PTO, Getriebe PTO und elekt-
romechanischer PTO. Sowohl die elektro-
mechanische als auch die Getriebeldsung
bieten gute Moglichkeiten, den Energiever-
brauch zu optimieren und dbermaligen
Larm zu vermeiden.

Volvo Trucks ist eigenen Angaben nach
der einzige Lkw-Hersteller, der eine kom-
plette Palette von Elektro-Lkw in Serie an-
bietet. Das Unternehmen hat sich zum Ziel
gesetzt, bis spatestens 2030 die Halfte
seiner weltweit verkauften neuen Lkw elek-
trisch zu betreiben. [ |

Weitere Informationen:
www.volvotrucks.de




Jetzt auch mit Plane

ES-GE: MAX Trailer MAX100

Im Jahr 2020 hat Faymonville die Baureihe
MultiMAX um eine Variante erweitert und
bietet den Satteltieflader seitdem auch mit
Planenaufbau an. Nun hat das Schwester-
unternehmen aus der Faymonville Grup-
pe eine beplante Variante des Tiefladers
MAX100 im Programm. Den beplanten
Satteltieflader bietet MAX Trailer sowohl
mit starrer als auch mit hydraulisch an-
hebbarer Ladeflache an.

Bedingt durch die komplexere technische
Ausstattung des Fahrzeugs mit hydrau-
lisch anhebbarer Ladeflache, wiegt die-
ses Fahrzeug ca. eine Tonne mehr als der
MAXT100 mit starrer Ladeflache. Die bei-
den abgebildeten Fahrzeuge aus dem Be-
stand der ES-GE Nutzfahrzeuge aus Essen
haben ein Eigengewicht von ca. 11.345 bzw.
12.450 kg. Unter Beriicksichtigung von zu-
gelassener Achs- und Sattellast steht the-
oretisch eine Nutzlast von ca. 36.655 bzw.
35.440 kg fir die Ladung zur Verflgung.
Standardmanig ist der MAX100 mit Pla-
nenaufbau mit hydraulischen Rampen
ausgestattet. Die Arbeit Gbernimmt ein
ebenfalls am Fahrzeug verbautes Aggre-
gat. Die Auswahl des Basisfahrzeugs geht
einher mit der Auswahl des Bodenbelags.
Die Ladeflache des Fahrzeugs mit anheb-
barer Ladeflache bietet MAX Trailer aktuell
ausschlieBlich mit einem Gitterrostbelag
fir Rampe und Teile der Ladeflache an.
Die Version mit starrer Ladeflache verfligt
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Den beplanten |
Satteltieflader bietet
MAX Trailer sowohl
mit starrer als auch
mit hydraulisch
anhebbarer Lade-
flache an. Bild: ES-GE

standardmaRig tber eine in Teilen mit Holz
belegte Ladeflache. Die Rampe Iasst sich
wahlweise ebenfalls mit Holz oder mit Git-
terrost ausstatten.

Das Fahrzeug lasst sich allerdings nicht
nur heckseitig 6ffnen. Die seitliche Plane
sowie das Dach kénnen manuell nach vor-
ne geschoben werden, um bspw. seitli-
ches Be- und Entladen zu ermdglichen.
Auch am Heck des Fahrzeugs bietet sich
eine weitere Moglichkeit, um das Beladen
in bestimmten Situationen zu erleichtern.
Mit Hilfe einer hydraulischen Einrichtung
lasst sich das Heckportal verbreitern. So-
fern Uberbreite Ladungen transportiert wer-
den mussen, bietet die Plane auRerdem
einen Puffer, der in einem gefalteten Teil-
stlick kurz vor dem Heck des Fahrzeugs
Platz findet. Auch dank dieser Ausstat-

tungsmerkmale ist der MAX100 ein vielsei-
tig einsetzbares Fahrzeug, das sich her-
vorragend flr den geschiitzten Transport
unterschiedlichster Giiter eignet.

Durch den direkten Anschluss an die Kon-
figurationssysteme der Faymonville Grup-
pe hat die ES-GE die Mdglichkeit, indivi-
duell konfigurierte Fahrzeuge anzubieten.
Die Essener verfligen insgesamt Uber ei-
nen nachhaltig geplanten Fahrzeugbe-
stand, so dass regelmafig fertig konfigu-
rierte Fahrzeuge direkt zum Verkauf oder
dem hauseigenen Mietprogramm zur Ver-
flgung stehen.

Weitere Informationen:
www.es-ge.de

Gemacht fiirs Grobe.

A W

% Durchdacht bis ins Detail.

Die Baumaschinentransporter und Kipper von Bockmann.

Jetzt entdecken und online konfigurieren!

www.boeckmann.com

ANHANG ERSTER KLASSE
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Nachhaltiger Ansatz aus einer Hand

Umfassende Systemlosung zur Regenwasserbehandlung

In Schwechat, siidlich von Wien, errichtet
ein internationaler IT-Konzern einen neu-
en Standort. Dabei wird rund die Halfte
des 40.000 m? groBen Grundstiicks vor-
erst als reine Verkehrsflache genutzt, die
teils fiir den Verkehr asphaltiert oder mit
Pflasterung fiir die Parkplatze versehen
ist. Da vom Bauherrn bereits eine zweite
Baustufe eingeplant wurde, musste das
gesamte Areal als versiegelte Flache mit-
beriicksichtigt werden, damit das Ent-
wasserungssystem bereits fiir diese Bau-
stufe ausgelegt ist. Fiir das Zuriickhalten,
die Verteilung und das Sammeln des
Wassers wurde auf Losungen der ACO
GmbH zuriickgegriffen.

Fir das Bauvorhaben wurde das ACO wa-
ter cycle System geplant. Es weist nicht nur
die Kapazitaten fir die komplette Grund-
stiicksgréRe auf, sondern kalkuliert die zu-
satzliche Herausforderung von Seiten der
Gemeinde Schwechat mit: das hundert-
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jahrige Grolregenereignis von der Dauer
von finf Minuten. Umgerechnet auf die
Verkehrsflache von 22.000 m? wirden im
Worst-Case-Szenario etwa 1.600 | Regen-
wasser pro Sekunde zusammenkommen.
Gesammelt wird das Regenwasser auf
den Parkplatz- und Verkehrsflachen Uber
Linienentwasserung und Uber Punktein-
laufe und in das ACO water cycle System
eingeleitet.

Sicheres Regenwassermanagement

Die Reinigung des Wassers, das Uber ins-
gesamt sieben GFK Verteilerschachte mit
DN1000 Wellrohranschliissen gesammelt
wird, startet in den zwei Sedimentations-
anlagen ACO Stormsed G. In diesen Vor-
reinigungsanlagen konnen sich Schlamm
und Sand absetzen. Danach wird das
Wasser Uber Verteilerschachte auf die
zehn technischen Filter ACO Stormclean G
aufgeteilt, wo es dann hauptsachlich von

Kohlenwasserstoffen und Schwermetal-
len gereinigt wird. Anschlielend wird die
wertvolle Ressource in das 2.200 m? fas-
sende Versickerungssystem ACO HD 900
Stormbrixx eingeleitet, wo sie wieder sau-
ber nach und nach an den Boden abgege-
ben werden kann.

Auch die Dachentwasserung wird hier auf-
gefangen — diese muss allerdings nicht
extra gereinigt werden, da die Dachflachen
nicht beschichtet sind. ,Fir die Hauptrei-
nigung werden die im Werk vormontierten
technischen Filter eingesetzt, die auf der
Baustelle nur noch angeschlossen werden
missen. Die Versickerung selbst erfolgt
Uber ein Blockrigol-System, in das das ge-
reinigte Wasser eingeleitet wird, wobei ein
gewisses Retentionsvolumen von jeweils
ungefahr 2.000 m? bereitsteht", geht ACO-
Produktmanager Stefan Wiltsche ins Detail.
Wichtig war bei diesem Projekt, gerade fiir
den Fall eines Grolregenereignisses ein

Das gereinigte Regenwasser wird in das
2.200 m? fassende Versickerungssystem
ACO HD 900 Stormbrixx eingeleitet, wo

es nach und nach an den Boden abgegeben
werden kann. Bilder: ACO

bpzdigital:
ACO Regenwassermanagement




bestimmtes Rickhaltevolumen einzurech-
nen. ,Der Retentionskorper kann das Was-
ser zwischenspeichern, wahrenddessen
beginnt auch die Versickerung, die durch
das Rickhalten dosierter und an den Bo-
den angepasst ist", sagt Wiltsche.

Platz- und kostensparendes Konzept

Grundsatzlich werden Systeme dieser Art
in der Regel nicht unter Gebauden instal-
liert. Zum Einsatz kommen sie hauptsach-
lich unterirdisch unter Verkehrs- und Frei-
flachen. Daraus ergibt sich schon der erste
grole Vorteil gegeniiber Bodenmulden, die
oft auf Parkplatzen von Supermarkten ver-
baut werden: Man spart durch die unterir-
dische Verlegung sehr viel Platz, den man
anderweitig nutzen kann.

Der Umgang mit dem System ist unkom-
pliziert: Das technische Filtermaterial hat
die Eigenschaft, Stoffe zu binden oder zu
filtern. Je nach Belastungsaufkommen
braucht es eine gewisse Standzeit. ,Die
Norm, nach der dieses Material gepriift ist,
sieht daflir mindestens vier Jahre vor", ist
Wiltsche Uiberzeugt. Das Filtermaterial, das
sich im obersten Bereich des Behalters

sDas System fiangt das Regenwasser iiber ein
Rohrsystem auf und sammelt es, um es dann einer
Vorreinigung und in weiterer Folge einer Haupt-
reinigung zuzufithren. Im Anschluss kann das
Wasser wieder an den Boden zuriickgegeben werden,
sprich versickern. Das macht unser System

besonders nachhaltig.”

Stefan Wiltsche, Produktmanager bei der ACO GmbH

e
Der Technische Filter ACO Stormclean bildet die Grundlage fiir eine
fachgerechte und zukunftsorientierte Regenwasserbehandlung.

befindet, ist etwa 30 cm stark und kann
dann bei Havariefallen abgesaugt werden.

Bei der Planung der Umsetzung wurden
weitere Vorteile des Systems sichtbar: So
wurde im Vergleich zu einem Konzept mit
Betonelementen etwa die Halfte des Erd-
aushubs und viel Transportgewicht einge-
spart. Und der hohe Vorfertigungsgrad der
ACO GFK Behélter, die bereits mit dem
technischen Filtermaterial auf die Baustel-
le verbracht wurden, reduzierte den Zeit-
aufwand — die Bauzeit betrug lediglich elf
Tage. ,Die technischen Filteranlagen sind
komplett in die Erde eingebaut, in 5,5 m
Tiefe, mit 2,56 m Durchmesser und einer
Lange von ca. 10 m. Darin befindet sich
eine Drainage-Ebene mit Rohren, in denen
das Wasser wieder aus dem Behéalter her-
austransportiert wird. Dartiber folgen 30 cm
Filtermaterial, wo die Reinigung stattfindet.
Wichtig ist, dass man einfach einsteigen
und gut arbeiten kann, um zu warten, ab-
zusaugen und zu tauschen”, erklart Wilt-
sche. ,Der Bauherr legte Wert darauf, dass
das System fur die Wartungen und Inspek-
tionen, die regelmaRig stattfinden miissen,
maglichst leicht zuganglich ist und man
darin gut stehen kann. AulRerdem war es
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das einfache Aufbauprinzip der ACO Storm-
brixx Versickerungsanlage, das den Auf-
traggeber Uberzeugte."

bpzmeint: Bei der Entwasserungsplanung
ist eine Einleitung des Regenwassers in
die Kanalisation zu vermeiden. Stattdes-
sen sollten alle Moglichkeiten der dezen-
tralen Regenwasserbewirtschaftung ge-
nutzt werden. Benotigt wird dafiir eine
ganze Reihe an Losungen — vom Entwas-
serungssystem fiir das Sammeln des
Oberflachenwassers iiber seine wirtschaft-
liche Reinigung und Zwischenspeiche-
rung bis hin zur kontrollierten Ableitung
von Wasser in den natiirlichen Kreislauf
bzw. seine Wiederverwendung. Beson-
ders gefragt sind vor diesem Hintergrund
Experten mit einem ganzheitlichen An-
satz, die eine komplette Systemkette ab-
bilden konnen. [

Weitere Informationen:
WWW.ac0.com

DER BLAUE ENGEL
HAT EINEN NEUEN
LIEBLINGSPLATZ

Unsere RX40 Pflastersteine wurden mit
dem Blauen Engel ausgezeichnet. Mit
ihnen haben wir eine Ldsung geschaffen,

die nachhaltiges Gestalten, optimale
Qualitat und anspruchsvolles Design auf
besondere Art kombiniert. Weitere Infos
finden Sie auf kann.de/blauer-engel

www.blauer-engel.de/uz216

Fiir unsere RX40-Recyclingprodukte
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Korrosionsfreie Alternative

Schachtabdeckungen aus Glasfaserverbund

Schadhafte Schachtabdeckungen kon-
nen fiir FuBganger zur gefihrlichen Stol-
perfalle werden und fiir Radfahrer das
Unfallrisiko erhohen. Kommunen sollten
daher regelmaRig den Zustand der Abde-
ckung priifen. Zu bedenken sind in diesem
Kontext auch magliche Ursachen der
Schaden. So beschleunigt Kondenswas-
ser den Korrosionsprozess an Abdeckun-
gen aus Beton und Guss. Ist am Einsatz-
ort damit zu rechnen, dass sich verstarkt
Kondenswasser sammelt, sollte man iiber
alternative Materialien nachdenken. Hier
bieten sich Schachtabdeckungen aus Glas-
faserverbund an.

ALIEC |

Altec GmbH. Rudol-Diesel-Str.7
D-78224 Singen Tel: 077318711 O
Fax  OTT31BTNI-11
E-Mail; info@altec.de |
Internet www.altec.da
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Allmahlich entwickelt sich die innerstadti-
sche Mobilitdt vom Auto zur Fahrradinfra-
struktur. Das Thema Sicherheit im Radver-
kehr ist daher sowohl innerorts als auch
auBerhalb der Ortschaften wichtig. Um
schwerwiegende Unfélle zu vermeiden,
gilt es hier die Uber 16 Mio. in Deutschland
verbauten Schachtabdeckungen zu Uber-
priifen und zu warten. SchlieRlich kénnen
diese durch Verschlei® und StraRenscha-
den zu einem Sicherheitsrisiko werden.

Kondenswasser sorgt fiir Korrosion

Typische Schaden an Schachtabdeckun-
gen sind Risshildung und Verschleit am
Schachtrahmen oder -deckel. Aber auch
die Einbindung an den StralRenoberbau
und das Umfeld der Schachteinbindung
konnen beschadigt werden. Risse knnen
insbesondere im Winter durch eindrin-
gendes Wasser entstehen. Der Frost-Tau-
Wechsel sprengt das Material auf. Eine
verstarkte Sammlung von Kondenswasser
— bspw. in Tunneln und Unterflihrungen —
beschleunigt Korrosionsprozesse an Ab-
deckungen aus Beton und Guss. Auch
Wasserdampf, z. B. innerhalb eines Fern-
warmenetzes, kann zu Oxidationsschaden
fihren. Lochfrall und Flachenkorrosion
sind die Folge. Sind Schaden ermittelt und
dokumentiert, gilt es, ein geeignetes Kon-
zept fur die Sanierung zu erstellen. Bei

bpzdigital: Weitere Bilder 1]
Schachtabdeckungen von KHK 74

Schachtabdeckungen aus Glasfaserverbund
sind robust und widerstandsfahig und
konnen bei bereits bestehendem Rahmen in
GroRe, Form und Dicke angepasst werden.
Bild: KHK

Schachtabdeckungen an exponierter Stel-
le hilft es, das Material zu Uberdenken und
eine langlebige Losung zu wahlen.

In vielen Fallen bietet sich ein Austausch
der Schachtabdeckungen durch die indivi-
duell anpassharen Glasfaserverbund-Ab-
deckungen von KHK an. Das Material ist
zu 100 % korrosionsfrei, witterungsbestan-
dig und langlebig. Durch die Zugabe von
Additiven wird eine dauerhafte Hitzebe-
standigkeit bis 140 °C erreicht. Kurzfristig
halt das Material sogar 200 °C stand. Die
Spezialdichtung im Rahmen bzw. im De-
ckel der Abdeckung gewahrleistet eine Tag-
wasserdichtigkeit. Die Schachtabdeckun-
gen aus Glasfaserverbund kénnen ganz
nach Wunsch und Verwendungszweck in
Grole, Form und Dicke angepasst werden
— praktisch, wenn ein bereits bestehender
Rahmen genutzt werden soll. Durch das
geringe Gewicht der GFK-Abdeckungen
sind Wartungen ohne schweres Gerat
leicht zu bewerkstelligen.

Bei der Sanierung werden zundchst am
Einsatzort lose Teile entfernt und der Un-
tergrund griindlich gereinigt. Ein Zwei-
Komponenten-Epoxidharzsystem dient
als Ausgleichsschicht. Sie wird wahrend
der Ausformzeit mit einer Folie abgedeckt.
Die neue Schachtabdeckung wird auf die
Masse gelegt und nivelliert. Die Folie ver-
hindert ein Anhaften wahrend des Aushar-
tens und wird im Anschluss zusammen
mit Uberschiissigem Material entfernt. So
schlielt die Abdeckung biindig ab und
sitzt satt im Rahmen. [ ]

Weitere Informationen:
www.khk-karlsruhe.de
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Vorkonfiguriertes Komplettsystem

Kunststoff-Box flr Kabel und Rohre in Griinanlagen

Ob fiir elektrische Installationen, Beleuchtung oder Wasser-
technik — der Bedarf an Stromkabeln und Rohren innerhalb von
Griinanlagen ist hoch. Um fiir neue Anschliisse oder regelmafige
WartungsmafBnahmen Rasenflachen und Beete nicht aufgraben
zu miissen, kann die Elektrik und Technik in einem Kunststoff-
Schacht untergebracht werden. Die ROM-Box GALA von Romold
wurde speziell fiir Anwendungen im GaLaBau konfiguriert.

Die ROM-Box GALA besteht aus mehreren horizontalen Modulen,
die sich leicht trennen lassen. In gewiinschter Hohe werden mit
einem Kronenbohrer die entsprechenden Offnungen mit dem be-
nétigten Durchmesser geschaffen. Die Box besteht aus 100 %
recycelbarem Polypropylen und Uberzeugt durch ihr geringes Ge-
wicht und kompakte Abmessungen. Sie Iasst sich von einer Per-
son bequem versetzen und einbauen. Schweres Gerat wird nicht
bendtigt.

Mussen bestehende Kabel oder Rohrleitungen Uberbaut werden,
wird die Box einfach horizontal getrennt. Zun&achst wird das unters-
te Element so versetzt, dass sich Kabel, Rohre und andere Instal-
lationselemente in die zuvor erstellten Aussparungen einlegen
lassen. Sind alle Leitungen platziert, werden die oberen Schacht-
elemente wieder auf- und die Halteclips eingesetzt. Die Oberkan-
te des Schachts befindet sich nun knapp tber Bodenniveau. Zum
Schluss wird der leichte und bis zur Klasse B125 belastbare De-
ckel aus Kompositmaterial in den Abdeckungsrahmen eingelegt
und arretiert. Mit zusatzlichen speziellen Haltewinkeln Iasst sich
der Rahmen gegen unbefugtes Abheben sichern.

In drei Versionen verfiigbar

Erhaltlich ist die neue Box in drei GroRen. Der quadratische Kunst-
stoff-Kabelschacht ROM-Box-GALA 40 x 40 mit 440 mm Gesamt-
hohe besteht komplett aus Spritzgussprofilen mit glatter Aulen-
wand, was eine optimale Verdichtung des umgebenden Materials
ermoglicht. Der fix montierte Abdeckungsrahmen ist mit Edel-
stahlschrauben direkt auf die Box geschraubt und der Deckel wird

| e
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Qualitat in Form und Format

Fir den Einsatz in Parks und anderen 6ffentlichen und privaten
Grinanlagen entwickelte Romold die ROM-Box GALA. Bild: Romold

durch Kunststoffschrauben gesichert. Die groRere ROM-Box
GALA 60 x 60 ist in den zwei Hohen 700 — 750 mm sowie 800 —
850 mm lieferbar. Sie besteht aus Extrusionselementen mit glatter
AuBen- und Innenwand. Die Schachtoberkante kann durch den
integrierten Hohenausgleich an das Umgebungsniveau angepasst
werden.

Eine Innenschalung wird mit Uberstand zum obersten Profil be-
festigt. Sie dient als Verschiebesicherung des Abdeckrahmens.
Die Verriegelung der Abdeckung erfolgt durch zwei Arretierungen
in Form von Federelementen. Der Rahmen der Abdeckung kann
noch zusatzlich durch zwei spezielle Haltewinkel gegen unbefug-
tes Abheben gesichert werden. [ |

Weitere Informationen:
www.romold.de

Otto-Hahn-Str. 19, D-42579 Heiligenhaus
Telefon: (02056) 58 08 - 0, Telefax: (02056) 58 08 - 48
Email: info@thormann-gmbh.de, Internet: www.thormann-gmbh.de
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Leichtgewicht fur den GaLaBau
Birco: Betonrinne BIRCOslim

Seit Januar 2023 hat Birco die neue, und mit einem Gewicht von
12,9 kg pro laufendem Meter sehr leichte Betonrinne BIRCOslim
in der Nennweite 100 im Sortiment. Die Variante in der Nennweite
150 soll folgen. Marian Dirrschnabel, Abteilungsleiter Produktma-
nagement, Marketing & AWT st Uberzeugt: das neue Leichtge-
wicht hat das Potenzial zum GalaBau-Klassiker. ,Die Nachfrage
im Gal.aBau-Bereich steigt stetig und die neue BIRCOslim erfiillt
bis zur Belastungsklasse C 250 die Wiinsche unserer Kunden. Sie
ist schlank, leicht und dadurch einfach einzubauen. Dazu kommt
die gewohnte Birco-Qualitat uneingeschrankt zum Tragen: stabi-
ler Beton der Giiteklasse C40/50 in Kombination mit korrosions-
bestandigen, verzinkten Stahlzargen."

Die schlanken Schenkel der BIRCOhyperbel Bauform gewahrleis-
ten hohe Eigenstabilitat bei einem Gewicht konstant unter 25 kg
pro Rinnenelement. Das gewichtsreduzierte System bietet Stahl-
zargen mit einer besonderen Zink-Aluminium-Magnesium-Be-
schichtung (Magnelis). Diese neue Zusammensetzung mit redu-
ziertem Zinkanteil ermdglicht einen effektiven Korrosionsschutz,
insbesondere bei ammoniakhaltigen Umgebungen und im Schnitt-
kantenbereich.

In den Bauh&hen 135 mm bzw. 185 mm (ohne Innengefélle) und
fir eingeschrankte Platzverhaltnisse auch als Flachrinne mit

AuBenflachen im All-Over-Look
Kann: Zena Betonsteinpflaster

Eine einheitliche Grundstlicksgestaltung umfasst sowohl die Ein-
gangssituation vor dem Haus als auch Garten und Terrasse. So
bieten sich aufgrund der hoheren Belastung auf der Zufahrt und
anderen befahrenen Flachen Pflastersteine an, wahrend auf der
Terrasse eher Platten zum Einsatz kommen. Optisch auf einen
Nenner bringen lassen sich alle Flachen mit Zena von Kann — auf-
einander abgestimmte Betonsteinpflaster und Terrassenplatten.

Zeitgemal und puristisch erscheint das Zena-Pflaster im Format
von 40 x 20 cm in 8 cm Dicke. Seine Anmutung an Granit hebt den
natdrlich wirkenden Look ideal hervor. Unterstitzt wird dieser Ein-
druck durch die beiden Farbstellungen granitgrau und anthrazit.
In der Flachenwirkung ergibt sich dadurch eine angenehme Klar-
heit, die durch die ruhige Farbwirkung noch unterstitzt wird. Zena-
Pflaster ist die Ubertragung der erfolgreichen Zena-Terrassenplat-
ten-Oberflache auf Pflastersteine. Die Oberflache ist geschliffen
und gestrahlt — so wird die Natursteinkdrnung dezent in Szene
gesetzt und zugleich geglattet. Mit der Rutschhemmungsklasse
R13 ist auch bei Nasse die Trittsicherheit gewahrleistet.

Erganzend ist Zena-Pflaster auch als Kleinformat in 10 x 10 x 8 cm
erhaltlich. Diese Variante lasst sich gut als Banderungsstein ein-
setzen und kann vor allem in Randbereichen von Pflasterflachen
zum Einsatz kommen. In Verbindung mit den Terrassenplatten
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Mit der neuen BIRCOslim erweitert der Entwasserungsspezialist Birco
sein Portfolio in der GaLaBau-Gewichtsklasse. Bild: Birco

80 mm Bauhohe bietet die neue Gewichtsklasse optimale Vor-
aussetzungen fiir einen kostengiinstigen Transport und einen
schnellen Einbau, der auch durch die Klemmbarkeit der Abdeckun-
gen unterstltzt wird. Die durchgehende Aufschwemmsicherung,
ein leistungsstarker Liniensinkkasten und der bewahrte BIRCO-
Service fir Bohrungen und Schnitte komplettieren das Gesamt-
paket. Mit seinem neuen Leichtgewicht prasentiert der System-
anbieter eine Alternative fir den klassischen Gal.aBau, private
Einfahrtsbereiche oder AuRenanlagen im Wohn- und Stadtebau.

Weitere Informationen:
www.birco.de

Zena gibt es nun auch als Gestaltungspflaster mit geschliffener und
gestrahlter Oberflache — als Ergdnzung der Zena-Platten. Bild: Kann

einschlieBRlich der XXL-Format-Platte in 80 x 80 cm gilt das Zena-
Pflaster als ideale Ergdnzung zur Gestaltung durchgangiger Au-
Renanlagen.

Weitere Informationen:
www.kann.de




Schlank und belastbar
terra ASF Mikropfahl

Der terra ASF Mikropfahl ist ein vom DIBt zugelassenes Mikropfahl-
system nach DIN EN 14199, das Terra Infrastructure in Zusammen-
arbeit mit Spezialtiefbauunternehmen als zug-/druck- und wech-
selbelasteten Pfahl entwickelt hat. Dabei handelt es sich um eine
Weiterentwicklung bestehender Pfahlsysteme. Aufgrund des Ein-
satzes gutmutiger Stahlsorten nach DIN EN 10025 zeichnet sich
der terra ASF Mikropfahl durch hohe innere Tragfahigkeiten und
Tragreserven sowie grofte Robustheit und geringe Verformungen
aus. Ein Verpresskorper aus fliissigem Zementleim sorgt nach
seiner Aushartung fir einen dauerhaften Korrosionsschutz des
Traggliedes. Zur Einhaltung der Zementsteiniiberdeckung dienen
spezielle Korbabstandshalter selbst bei geneigten Pfahlen. Ab
Werk kdnnen Traggliedlangen bis 35 m geliefert werden, wobei
beliebige Verlangerungen mittels Schweillstol? moglich sind. Un-
langst konnte der terra ASF Mikropfahl im Rahmen der Sanierung
eines Wehrfeldes in Koblenz erneut seine Leistungsfahigkeit ein-
drucksvoll unter Beweis stellen.

Mikropfahle sind nicht vorgespannte Pfahltypen mit einem Durch-
messer bis 300 mm. Sie werden zunehmend in Wasserbau- und
Hafenprojekten als Zugelemente fir die Riickverankerung von
Spundwanden eingesetzt und I6sen mehr und mehr gerammte
Pfahlsysteme ab. ,Die Weiterentwicklung der Bohrtechniken hat
hierzu mafigeblich beigetragen®, erklart Frank Tapken, Spartenlei-
ter Profiltechnik bei Terra Infrastructure. ,Auterdem werden sie
neben dem Einsatz als Riickverankerungssysteme insbesondere
fir die Verstarkung bestehender Fundamente als Griindungs-
oder Nachgriindungselemente eingesetzt und tragen so je nach
Einsatzbereich nur Zugkrafte oder Zug- und Druckkrafte in den
Boden ab." Andrej Schwarz, Produktmanager Anker/Geotechnik
erganzt: ,Je nach Lange der Mikropfahle und Tragverhalten des
Bodens kénnen charakteristische Zugkrafte von bis zu 4.139 kN
und Drucklasten bis 4.242 kN aufgenommen und in den Bau-
grund abgetragen werden. Dariiber hinaus ist der terra ASF Mikro-
pfahl das einzige Mikropfahlsystem auf dem Markt, welches fir
Belastungen groRer 2.540 kN zugelassen ist." Bereits 2019 hat
das System hierfir die DIBt-Zulassung erhalten.

Mit seinen produktspezifischen Eigenschaften konnte das terra
ASF Mikropfahlsystem bereits bei vielen Projekten punkten — so
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Das terra ASF Mikropfahlsystem bei der Pfahlprobebelastung:

Die geforderte max. Priiflast von 2.960 KN wird problemlos von diesem
System aufgenommen. Bilder: Terra Infrastructure

unldngst bei der Sanierung eines Wehrfeldes in Koblenz. Im Rah-
men der Baumalinahme musste die Joh. Wacht GmbH & Co. KG,
Konz, auf Veranlassung des Bauherrn, dem Wasserstralen- und
Schifffahrtsamt Mosel-Saar-Lahn, Koblenz, mittels Pfahlprobe-
belastungen nachweisen, dass die theoretisch angenommene
Mantelreibung der Boden auch praktisch erzielt werden kann. Um
die Probebelastungen mit einer max. Priiflast von 2.960 KN durch-
fUhren zu kdnnen, wurde ein System gesucht, welches die erfor-
derliche innere Tragfahigkeit mitbringt, die mit tblichen Mikro-
pfahl-Vollstabsystemen nicht erreicht werden kann. Mit dem
terra ASF Mikropfahl stand hier ein geeignetes Mikropfahlsystem
zur Verfligung, welches die beteiligten Baupartner mit seiner Leis-
tungsstarke Uberzeugte. Pfahlprobebelastungen bestétigten, dass
das Mikropfahlsystem die geforderten Traglasten problemlos auf-
nehmen konnte.

Weitere Informationen:
www.terra-infrastructure.com

www.terra-star.com

Betonmischschaufel POWERMIXER

MINDERMENGENZUSCHLAGE EINSPAREN
Beton vor Ort, wann und soviel Sie bendtigen

Schaufelseparator TERRA-STAR®
DEPONIEKOSTEN EINSPAREN
Mit nur einer Maschine sieben, mischen und zerkleinern

Greifer MODULARIS
KRAFTVOLL,ASYNCHRON, MULTIFUNKTIONAL
Viele Funktionen mit einer Greifereinheit

Kronenberger
oecotec




Wer bietet was?

EO Ahlmann SE & Co. KG 52 Etzke Lasertechnik OHG 34
Altec GmbH 54 Gundersen & Lgken AS 34
Atlas Maschinen GmbH 8l m

Avant Tecno Deutschland GmbH 23 Hilti Deutschland AG 16
B Holp GmbH 31

Balkrishna Industries Limited (BKT) 26 HT-Baumaschinen 25

Birco GmbH 3,56 Humbaur GmbH 49

Bdckmann Fahrzeugwerke GmbH 52 n

Bridgin s.a.r.| 34 International Security Group GmbH 13

Brigade Elektronik GmbH 30, 39 n

Bucher Municipal GmbH 49 Kann GmbH Baustoffwerke 53, 56
n KHK-Kunststoff-Handel Cromm & Seiter GmbH 54

Dolezych GmbH & Co. KG 41 Kiesel GmbH 22

Doosan Bobcat EMEA Ltd. 20 Kramer-Werke GmbH 23

Dr. Ingo Resch GmbH 11 Krause-Werk GmbH & Co. KG 19

Dynapac Deutschland GmbH 9 Kronenberger oecotec GmbH 57
a

Entsorgo GmbH 10 Leica Geosystems GmbH 34

Epiroc Deutschland GmbH 30 m

ES-GE Nutzfahrzeuge GmbH 51 Makita Werkzeug GmbH 7
ﬂ Mercedes-Benz AG 42

F. X. MEILLER Fahrzeug- und MOBA Mobile Automation AG 34

Maschinenfabrik GmbH & Co KG 48 MTS Maschinentechnik Schrode AG 34

Ford-Werke GmbH 44,60 n

Fraunhofer Institut 15 Pneuhage Management GmbH & Co. KG 1,32
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Zum Schmunzeln

Dumme und Gescheite unterschei-
den sich dadurch, dass der Dumme
immer dieselben Fehler macht und

Ein Kunde erkundigt sich in einer Warum stehen Studenten schon um
Zoohandlung nach einem Papagei. sieben Uhr auf? Weil um acht der
Der Verkaufer zeigt ihm den ersten Supermarkt zu macht.

Vogel — groR, bunt, hiibsch.

,Dieser spricht. Kostet 1.000 Euro.”
Der néchste ist allerdings grofer,
bunter und noch schoner.

Der Kunde: ,Was ist mit diesem hier?”
,Hey Mama, wie lauft's mit deinem “Er spricht und liest. Kostet daher
ersten Smartphone?” 1.500 Scheine.”
,wiemachtmanleerzeichen” Der letzte ist klein, grau und haglich.
,und er kostet 3.000 Euro.”

,3.000 Euro? Was ist denn so
besonderes an ihm?”

,Fragen Sie mich nicht, aber die
beiden anderen sagen immer

,Chef' zu ihm..”

der Gescheite immer neue.
— Kurt Tucholsky

Was ist der Unterschied zwischen
Joghurt und Amerika? Wenn man

Joghurt 200 Jahre lang allein 1&sst,
entwickelt sich eine Kultur!

,Chantal, funktioniert der Blinker?"
,Ja. Warte nein. Doch jetzt wieder.
Nein. Ja. Nein. Ja. Nein."

Ploppy  Flores
s O

AL

Cartoon! wars-rainer o-rushlbiogspot.com » Hintergrurdbild: £. Muhammad Pixabay
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Der neue Ford Ranger

Europas Pick-Up Nr. 1
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